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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU 1 GOSPODARKI MORSKIEJ
zdnia 2 maréa‘ 1999 r.

w sprawle warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowante.

Na podstawle art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lip-
ca 1994 r.= Prawo budowlane (Dz, U, Nr 89, poz. 414,
Z 1996 r.-Nr100, poz. 465, Nr 106, poz..496 | Nr 148,
poz. 680, 2 1997 r. Nr 88, poz. 554 i Nr 111, poz. 726 oraz
21998 1. Nr 22, poz. 1181 Nr 106, poz. 668) zarzgdza sig,
.CO nastepulje;

Dzlat |
'PRZEPISY, OGOLNE'

#inl 8.4 Rozporzadzenie okredla warunki techniczne,
'jakim powlinny odpowlada¢ drogi pubticzne | zwigzane
.iz‘:pmg%’zﬁg;enla ‘bludo,wla?e oraz ich usytuowanle, -

SR B o foutf i et S ey el e T T P e
ﬁ%z;wwunkl technliczne, ]a’ﬁfﬁ’%@iﬁ'nﬁ odgg\;ﬁadaé
dutostrady:ptatne I'drogowe obiekty'intynierskie oraz
Elqnmmgmnlaﬂqkmlalq ptzeplsy odrebne.

3. Warunki techniczne, o ktérych mowa w ust. 1,
przy zachowaniu przepiséw Prawa budowlanego,
przepiséw o drogach publicznych oraz przepiséw od-
regbnych, a takie ustale Polskich Norm zapewniaja
w szczegdélinosct:

1} spetnienie wymagan podstawowych dotyczgcych:
a) bgzpleczehstwa ulytkowania,
.b) nodnoscl i statecznoscl konstrukeji,

¢} bezpleczenstwa z uwagi na moiliwosé wystapie-
. nla potaru lub innego miejscowego zagrozenia,

‘d} ochrony $rodowlska ze szezegdinym uwzgled-
nieniem ochrony przed nadmiernym hatasem,

wibracjami, zanieczyszczeniami powletrza, wo-
dy i gleb,
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,,' rozumle sne przez to droge pubhczna, /

{,obszary przeznaczone pod takie zagospodarowa-
‘nie w miejscowym plame zagospodarowama prze-
trzennego, R

iniach rozgramcza;acych droge — rozumie sig@
rzez to granice terendw przeznaczonych na pas
rogowy lub pasy drogowe ustalone w miejsco-
swym .pianie zagospodarowania przestrzennego
“lubw decy21. o warunkach zabudowy i zagospoda-
“rowania terenu, a w wypadku autostrady — w de-
'cyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady; w liniach
ozgraniczajagcych drogi na terenie zabudowy (uli-
y) mog3a znajdowad sie réwniez urzadzenia infra-
struktury technicznej nie zwigzane z funkcja komu-
nikacyjng drogi,

: ‘:‘_4) klasie drogi — rozumie sie przez to przyporzadko-
‘wanie drodze odpowiednich parametrow technicz-
““nych, wynikajacych z jej cech funkcjonalnych,

, 5) predkosci projektowej — rozumie sie przez to para-

. metr techniczno-ekonomiczny, ktéremu sg przypo-

rzadkowane graniczne wartosci elementéw drogi,

proporcje miedzy nimi oraz zakres wyposazenia

drogi; predko$é projektowa nie jest zwigzana

2 predkoscia dopuszczalng, o ktérej mowa w prze-
pisach o ruchu drogowym,

6, predkosci miarodajnej — rozumie sie przez to para-
metr odwzorowujacy predkosé samochoddw oso-
bowych w ruchu swobodnym na drodze, stuzacy
do ustalania wartosci elementéw drogi, ktére ze
wzgledu na bezpieczeristwo ruchu powmny byé
. dostosowane do tej predkosci,

7) pasle awaryjnego postoju, zwanym dalej ,,pasem

y - awaryjnym” — rozumie sig¢ przez to czg$¢ pobocza
-stuzgcy do zatrzymywania sie i postoju pojazdéw
unleruchomlonych Z przyczyn technlcznych .

':? 8) pasle dzielacym: -~ :
‘ L a) $rodkowym pasle dzielqcym _— rozumle sle przez

‘to czesé drogl stanowlgcq rozdzlelenie jezdni prze-
, fznaczonych dla przeciwnych kierunkéw ruchu,

b) boczhym pasle dzlelacym — rozumie sle przezto

i ,,,;pych(anc]agh.w. AN O o
! akrzy owanii L

rozumte sle przez to przeclecle fu

i (! T ‘4#

R M m,
e R

nimi Urzadzeﬁ budowlanych atakze ich odbudowne,f
zbudowne, przebudowne oraz przy remontach obje-;

?fterenle zabudowy — rozumie sie przez to teren le-. |
#3cy w otoczeniu drogi, na ktérym dominuja obsza- e
.ry-0 miejskich zasadach zagospodarowania, wy- -
agajace urzadzen infrastruktury technicznej, lub

, ;czeéé drogi stanowich rozdzlelenle Jezdnio rét-r. ;

! i J,\ -8 6, Szerokoéé ’drogl w'ilnlach rozgranlcza]qcych
" polaczenie dr ¢/ n Jednym pozlomle, 2apewnlaja- s powinna zapewnlaé_motllwoéé ‘umleszczeniia alemen-'

R N

‘ce pefna Iub czeécuowa mozhwoéé wyboru klerun-
ku jazdy, :

| jace peina lub czeéc:owq mozhwoéé wyboru kie-
‘runku jazdy, S

1) prze]eidzue drogowym y—re rozumle sue przez to krzy-

" zowanie sie drég na r6znych poziomach, nie umoz-
. liwiajgce wyboru kierunku jazdy, :

12) zleidzle — rozumie sie przez to cze$é drogi na po-
..~ taczeniu z droga nie bedaca droga publiczng lub na
‘potaczeniu drogi z dojazdem do nieruchomosci

. przy drodze; zjazd nie jest skrzyzowaniem,

13) wy;eidzne z drogn lub wijeidzie na droge — rozumie
sig przez to cze$é drogi stanowigcy potaczenie

. jezdni tej drogi z tgcznicg na weile albo z obiektem
lub urzadzeniem obstugi uczestnikéw ruchu,

14) natezeniu miarodajnym ruchu — rozumie sie przez
to natezenie ruchu wystepujace w roku prognozy,
wyrazone liczbg pojazdéw na godzine (P/h),

15) kretosci odcinka drogi — rozumie sie przez to sto-
sunek sumy bezwzglednych wartosci katéw zwro-
tu kierunkéw trasy drogi wyrazonych w stopniach
do jego dtugosci wyrazonej w kilometrach.

. § 4. 1. W celu okres$lenia wymagan technicznych
i uzytkowych wprowadza sie nastepujace klasy drég:

1) autostrady, oznaczone dalej symbolem ,A”,
2) ekspresowe, oznaczone dalej symbolem ,S”,

3) gtéwne ruchu przyspieszonego, oznaczone dalej
symbolem ,GP”,

4) gtéwne, oznaczone dalej symbolem ,G”,
5) zbiorcze, oznaczone dalej symbolem ,Z",
6) lokalne, oznaczone dalej symbolem ,L”,

7) dojazdowe, oznaczone dalej symbolem ,D".
2. Drogi zaliczone do jednej z kategorii, w rozumie-
niu przepiséw o drogach publicznych, powinny mieé

parametry techniczne i uzytkowe odpowiadajace na-
stepujacym klasom drég:

1) drogi krajowe — klasy A, S, GP i wyjatkowo kla-
sy G,

2) drogi wojewddzkie — klasy G Z i wyjatkowo kla-
sy GP,

3) drogi powiatowe — klasy G, Z i wyjatkowo klasy L
4) drogi gminne —_ klasy L Di wy]atkowo klasy Z.
‘;.’. . Dzath ‘
' USYTUOWANIE DROGI

§ 5. Usytuowanie drogi oznacza w ninie]szym roz-;
porzqdzenlu umieszczenie jej elementéw w pasie tere-

. nuwyznaczonym liniami rozgraniczajacymi w miejsco-

-wym planie: zagospodarowania : przestrzennego: lub,
. w decyzji o warunkach zabudowy | zagospodarowania
‘terenu, w tryble okreslonym w przeplsach 0 zagospo-(

ﬁwu’,«u o

,_..“

m«l&' !:?r @, W,



Dziennik Ustaw Nr 43

— 2375 —

Poz. 430

téw drogi i urzadzen z nig zwigzanych wynikajacych
z ustalonych docelowych transportowych i innych

funkcji drogi oraz uwarunkowan terenowych.

§ 7. 1. Szeroko$¢ ulicy w liniach rozgraniczajgcych,
z zastrzezeniem ust. 3i 4, nie powinna byé mniejsza niz
okreslona w tabeli:

Najmniejsza szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych ulicy o przekroju
Klasa ulicy jednojezdniowym (m) dwujezdniowym (m)
1x2 2x2 2x3
1 2 4
S — 40 50
GP 30 40 50
G 25 35 45
y4 20 30 —
L 12 — —
D 10 — —

2. W wyijatkowych wypadkach, uzasadnionych
trudnymi warunkami terenowymi lub istniejgcym za-
gospodarowaniem, dopuszcza sie przyjecie mniej-
szych szerokosci ulic niz podane w ust. 1, jednak pod
warunkiem spetnienia wymagan, o ktérych mowa
w § 6. Przyjecie mniejszej szerokosci ulicy' w liniach roz-

graniczajacych wymaga przeprowadzenia analizy
obejmujace;j:

1) wzajemne rozmieszczenie jej elementéw oraz urza-
dzen infrastruktury technicznej, w charakterystycz-
nych przekrojach poprzecznych,

2) sposéb etapowego i docelowego odwodnienia,
3) sposdb wysokosciowego rozwigzania ulicy,
4) wptyw istniejgcego wartosciowego zadrzewienia,

5) podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne
i geotechniczne, a w szczegd!nosci wystgpowanie
gruntéw o matej nosnosci oraz terenéw zalewo-
wych,

6) podstawowe uwarunkowania ochrony srodowiska,
a w szczegolnosci sposoby ochrony przed nad-

miernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczenia-
mi powietrza.

3. Szerokos¢ ulicy, okreslona w ust. 1, powinna by¢
odpowiednio zwigkszona, jezeli przewiduje sig umiesz-
czenie w tej ulicy wigkszej liczby pasdw ruchu, torowi-
ska tramwajowego, $ciezek rowerowych, paséw lub
zatok postojowych, pasdw zieleni wysokiej lub urzg-
dzen odwodnienia powierzchniowego.

4. Rozmiary terenu potrzebnego na wezet, skrzyzo-
wanie ulicy klasy Z lub ulic wyzszych klas z ulicg klasy
Z, G lub GP oraz na plac i parking powinny by¢ okresio-
ne indywidualnie. Na skrzyzowaniu ulicy klasy L lub
D z ulica klasy L lub D, a takze na skrzyzowaniu ulicy
klasy Z z ulicg klasy L lub D powinny by¢ stosowane na-
rozne $ciecia linii rozgraniczajacych nie mniejsze niz
S5mx5m.

§ 8. 1. Szerokosc¢ drogi w liniach rozgraniczajacych
poza terenem zabudowy i nie przeznaczonym pod za-

budowe nie powinna by¢ mniejsza niz okreslona w ta-
beli:

Najmniejsza szeroko$é¢ w liniach rozgraniczajacych drogi o przekroju
Klasa drogi jednojezdniowym (m) dwujezdniowym (m)
1x2 2x2 2x3

1 2 3 4

A —_ 60 70

S 30 40 50

GP 25 35 45

G 25 35 —

Z 20 30 —
Pt ile 16 — —
D N — —
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2. Szerokosci drdg, o ktérych mowa w ust. 1, obej-
muja: jezdnie, pobocza, skarpy o wysokosci 0,75 m, ro-
wy drogowe oraz pasy terenu za rowami, zgodnle
z przepisami o drogach publicznych.

3. Szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych po-
winna by¢ zwigkszona, jezeli zawiera ona elementy lub
urzgdzenia inne niz wymienione w ust. 2.

4. Rozmiary terenu potrzebnego na wezet, skrzyzo-
wanie drogi klasy Z poza terenem zabudowy lub drég
wyiszych klas z drogg klasy Z, G, GP lub S oraz na plac
i parking powinny by¢ okreslone indywidualnie. Na
skrzyzowaniu drogi klasy Z z drogg klasy L lub D powin-
ny byé stosowane narozne $cigcia linii rozgraniczaja-
cych nie mniejsze niz 10 m x 10 m, a przy istniejacej za-
budowie dopuszcza sie nie mniejsze niz5 m x 5 m, zas
na skrzyzowaniu drogi klasy L lub D z droga klasy L lub
D powinny by¢ stosowane narozne $cigcia nie mniej-
szeniz5mx5m.

§ 9. 1. W celu zapewnienia wymaganego poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego okresla sie nastgpu-
jace warunki potaczen drég, dopuszczalne odstepy
miedzy weztami lub skrzyzowaniami oraz warunki sto-
sowania zjazdOw, przy czym przez odstep miedzy we-
ztami lub skrzyzowaniami rozumie sig odlegto$¢ mie-

dzy punktami przecieé osi drég na sasiednich weztach
lub skrzyzowaniach:

1) droga klasy A powinna mie¢ powigzania z drogami
klasy G i drogami wyiszych klas, odstgpy miedzy
weztami nie powinny by¢ mniejsze niz 15 km,
a w granicach lub sasiedztwie duzego miasta lub
zespotu miast -— nie mniejsze niz 5 km; dopuszcza
si¢ wyjatkowo pojedyncze odstepy nie mniejsze
niz 5 km, a w granicach lub sasiedztwie duzego
miasta lub zespotu miast -— nie mniejsze niz 3 km,
jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie odste-
py uzasadniaja, przy czym stosowanie na drodze
klasy A zjazddéw jest zabronione;

2) droga klasy S powinna mieé powiazania z drogami
klasy G (wyjatkowo klasy Z) i drogami wyzszych
klas, odstepy miedzy weztami (skrzyzowaniami)
poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze
niz 5 km, a na terenie zabudowy w granicach lub
sasiedztwie duzego oraz $redniego miasta — nie
mniejsze niz 3 km; dopuszcza sie wyjatkowo poje-
dyncze odstepy migdzy weztami (skrzyzowaniami)
nie mniejsze niz 3 km pozaterenem zabudowy, ana
terenie zabudowy — nie mniejsze niz 1,5 km, jeze-
li potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie odstepy
uzasadniaja, przy czym stosowanie' zjazdow na
drodze klasy S jest zabronione;

3) droga klasy GP powinna mieé powigzania z droga-
mi klasy Z (wyjatkowo klasy L) i drogami wyzszych
klas, a odstepy miedzy skrzyzowaniami (weztami)
poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze
niz 2000 m oraz nie mniejsze niz 1000 m na terenie
zabudowy; dopuszcza sig wyjatkowo pojedyncze
odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem za-
budowy nie mniejsze niz 1000 m, a na terenie za-
budowy -— nie mniejsze niz 600 m, jezeli potrzeby
funkcjonalno-ruchowe lub uksztattowanie istniejg-

cej sieci drogowej takie odstepy uzasadniaja, przy
czym stosowanie na drodze klasy GP zjazdow jest
dopuszczalne wyjatkowo, gdy brak innej mozliwo-
$ci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz mozliwe
wykonanie albo wykorzystanie istniejagcej drogi
klasy D lub L do obstugi przylegtych nieruchomo-
$ci;

4) droga kiasy G powinna mie¢ powigzania z drogami
nie nizszej klasy niz L (wyjatkowo klasy D), a odstg-
py miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudo-
wy nie powinny byé mniejsze niz 800 m oraz na te-
renie zabudowy nie mniejsze niz 500 m; dopuszcza
sie wyjatkowo odstepy miedzy skrzyzowaniami po-
za terenem zabudowy nie mniejsze niz 600 m, a na
terenie zabudowy — nie mniejsze niz 400 m, przy
czym na drodze klasy G nalezy ograniczy¢ liczbe
i czesto$é zjazdow przez zapewnienie dojazdu z in-
nych drég nizszych kias, szczegdlnie do terenow
przeznaczonych pod nowg zabudoweg;

5) droga klasy Z powinna mie¢ powigzania z drogami
wszystkich klas, z ograniczeniami wynikajgcymi
z pkt 1i 2, a odstepy miedzy skrzyzowaniami poza
terenem zabudowy nie powinny byé mniejsze niz
500 m oraz na terenie zabudowy nie mniejsze niz
300 m; dopuszcza sie wyjatkowo odstepy miedzy
skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie
mniejsze niz 250 m, a na terenie zabudowy — nie
mniejsze niz 150 m, przy czym na drodze klasy
Z nalezy daizyé do ograniczenia liczby zjazddw,
szczegolnie do terendw przeznaczonych pod nowa
zabudowe.

2. Przy przebudowie albo remoncie drogi, w wy-
padku uzasadnionym uksztattowaniem istniejacej sie-
¢i drogowej, dopuszcza sie wyjatkowo odstepstwa od
warunkéw dotyczgcych odstepow migdzy skrzyzowa-
niami, okre$lonych w ust.1 pkt 3, 4i 5, iezeli nie spowo-
duje to pogorszenia stanu bezpieczenstwa ruchu.

Dziat il
DROGA i POLACZENIA DROG
Rozdziat 1
Wymagania ogoélne
§ 10. 1. Droga powinna mie¢ w szczegdlnosci:

1) jezdnie — jezeli jest przeznaczona do ruchu pojaz-
déw,

2) pobocza lub chodnik — jezeli jest przeznarzona do
ruchu pieszych,

3) torowisko tramwajowe — jeieli jest przeznaczona
do ruchu pojazdéw szynowych.

2. Droga klasy A powinna mie¢ takze urzadzenia
tacznosci alarmowe;j.

§ 11. Droga i zwigzane z nig urzgdzenia powinny
mieé forme architektoniczng dostosowang do krajo-
brazu i otaczajgcogo zagospodarowania.



Dziennik Ustaw Nr 43

— 2377 —

Poz. 430

§ 12. 1. Dla klas drég, o ktérych mowa w § 4 ust. 1, ustala sie predkosci projektowe okreslone w tabeli:

Klasa drogi A S GP G Z L D
preqlk‘?éé zp:;ﬂ;ﬁfﬁ;‘em 1202,100,80 | 100,80,70,60 | 70,60,50 | 60,50,40 | 50,40 | 40,30
Proni e _ 120,100,80"

(kmih): |y 80,70,60" | 70,60 | 6050 [6050,40| 40,30 | 30

' Dopuszcza sie przy usytuowaniu drogi na obszarze intensywnie zurbanizowanym.

2} Mozna stosowaé na dwujezdniowej drodze.

2. Droga klasy A powinna mieé predkosé projekto-
wa ustalong dla tej klasy drogi w ust. 1, z uwzglednie-
niem warunkow okreslonych w przepisach techniczno-
-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych.

3. Droga klasy S i drogi nizszych klas powinny mieé
predkc$¢ projektowa ustalong dla tych klas drég
w ust. 1, stosownie do warunkow terenowych i zago-
spodarowania.

4. Droga zaliczona do sieci drég miedzynarodo-
wych nie powinna mieé predkosci projektowej nizszej
niz wynika to z przepisow o gtéwnych drogach ruchu
miedzynarodowego.

§ 13. 1. W wypadku drog klasy G i drég wyizszych
klas wprowadza sie predko$é miarodajng, okreslang
w nastepujgcy sposob:

1) na dwujezdniowej drodze poza terenem zabudowy:
V. = Vp + 10 km/h przy V_ 2= 100 km/h,
V. = Vp + 20 km/h przy V, <80 km/h,

I'I

3

::.3

Vm — predkos$¢ miarodajna (km/h),
V, — predkos¢ projektowa (km/h),

2) na dwupasowej drodze dwukierunkowej poza tere-
nem zabudowy zgodnie z tabela:

Kretosé drogi (°/km)

<80 80—160 161—240 >240

drogi klasy S o szerokosci jezdni 7,5 m
lub7,0m

110 100 90 80

| drogi o szerokosci jezdni 7,0 m
z utwardzonymi poboczami
Predkosé

110 80 80 70

drogi o szerokosci jezdni 7,0 m

miarodajna 1., twardzonych poboczy

{km/h)

100 90 80 70

drogi o szerokosci jezdni 6,0 m
z utwardzonymi poboczami

90 80 70 70

drogi o szerokosci jezdni 6,0 m
bez utwardzonych poboczy

90 80 70 60

3) na drodze na terenie zabudowy:

V,, = V, + 20 km/h, jezeli jezdnia nie jest ograniczo-
na kraweznlkaml,

V,, = V, + 10 km/h, jeZeli jezdnia jest ograniczona
z jednel lub z obu stron kraweznikami,
gdzie:

V., — predkos¢ miarodajna (km/h),

V — najwigksza dopuszczalna predkos¢ samocho-
°déw osobowych na drodze, ograniczona zna-
kiem lub dopuszczona przepisami (km/h).

2. Predko$é¢ miarodajna powinna byé co najmniej
réwna predkoécl projektowej drogi | nie wigksza od
niej o wiecej niz 20 km/h,

Rozdziat 2

Jezdnie

§ 14. 1. Na drodze klasy Z i drogach wyzszych klas
liczba jezdni oraz liczba paséw ruchu na jezdni powin-
ny byé ustalone z uwzglednieniem klasy drogi oraz
wielkosci miarodajnego natezenia ruchu.

2. Droga klasy A, a takie ulica klasy S powinny miec¢
co najmniej dwie jezdnie, kazdg przeznaczong dla jed-
nego kierunku ruchu.

3. Jednojezdniowa droga klasy L lub droga wyiszej

klasy powinna mie¢ co najmniej dwa pasy ruchu, z za-
strzezeniem ust, 6.
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4, Droga klasy S, GP lub G poza terenem zabudowy
o czterech lub wiekszej liczbie pasdw ruchu w obu kie-
runkach, z wytgczeniem paséw dodatkowych, powinna
mieé¢ dwie jezdnie, kazda przeznaczong dla jednego
kierunku ruchu, z zastrzezeniern ust. 5.

5. W wypadku ograniczen terenowych dopuszcza
sie stosowanie poza terenem zabudowy jednojezdnio-
wej drogi czteropasowej klasy GP lub G na odcinku
o dtugosci nie wigkszej niz 2 km, jezeli kierunki ruchu
beda rozdzielone barierg ochronna.

6. Przy etapowaniu budowy, a takze przy przebudo-
wie albo remoncie drogi klasy Z lub L pozaterenem za-
budowy, dopuszcza sie stosowanie jezdni jednopaso-
wej o szerokosci 3,6 m — 3,0 m z poboczami 0 na-

wierzchni co najmniej twardej o szeroko$ci nie mniej-
szej niz 1,0 m, jezeli jest to uzasadnione warunkami
miejscowymi lub wielkoscig ruchu.

7. Szeroko$é jezani na drogowym obiekcie inzy-
nierskim powinna by¢ nie mniejsza niz przed obiektem.

8. W strefie zamieszkania szeroko$¢ pasa terenu
przeznaczonego do ruchu pojazdéw i pieszych powin-
na byé dostosowana do potrzeb; nie powinna by¢ ona
mniejsza, niz wynika to z warunkéw okresionych
w przepisach dotyczacych drég pozarowych.

§ 15. 1. Szerokos$¢ pasa ruchu, z zastrzezeniem § 14
ust. 6 i § 16, okresla tabela:

Usytuowanie Szerokosc¢ pasa ruchu (m) na drodze klasy

drogi A S GP G z L D

poza terenem 375" 3,50 3,50 3,00—3,50 2,756—3,00 2,50—2,75 | 2,50—2,75%

zabudowy ' 3,752 3,50—3,009

na terenie 3,50 3,50 3,50 3,50 3,00 2,50—2,255

zabudowy 3,50 3,50—3,25% | 3,50—3,25% | 3,50—3,25% | 3,00—2,50" | 3,50—3,008
3,25—3,00% | 3,256—2,75%

1) Stosuje sie w szczeg6lnosci na drodze o dwdéch pasach ruchu na kazdej jezdni i predkosci projektowej 120 km/h.
2 Stosuje sie na jednojezdniowej drodze o predkosci projektowej 100 km/h.
3 Dopuszcza sig stosowanie w wypadku przebudowy albo remontu drogi.

4) Stosuje sie przy uspokajaniu ruchu.
5 Stosuje sie na drodze dwupasowe;.

6) Stosuje sie na drodze jednopasowej, jezeli szerokosé utwardzonej czesci korony jest nie mniejsza niz 5,00 m, a mijanki

umozliwiajg wymijanie pojazdow.

7) Stosuje sie w zabudowie jednorodzinnej lub przy uspokajaniu ruchu.
® Stosuje sie na ulicy jednopasowej na odcinkach z zachowana wzajemng widocznoécig, a mijanki umozliwiajg wymijanie

pojazdow.

2. Zmiana szerokoséci pasa ruchu powinna by¢é wy-
konana zgodnie z warunkami okreslonymi w § 64.

§ 16. 1. Szeroko$¢ kazdego pasa ruchu powinna by¢
zwigkszona na tuku kotowym w planie, z zastrzezeniem
ust. 2 i 4, o warto$¢ obliczong w nastepujgcy sposob:

)] —% — na drodze klasy Z i drogach wyiszych klas

oraz na ulicy klasy L usytuowanej na obszarze prze-
mystowo-handlowym lub na ktérej odbywa sie
zbiorowa komunikacja autobusowa,

2) %—g-—- na drodze klasy D oraz innych ni? wymienio-

ne w pkt 1 drogach klasy L,

gdzie R jest promieniem tuku kotowego osi jezdni wy-
razonym w metrach, przy czym obliczone poszerzenie
powinno byé zaokraglone do 5 cm w gore.

2. Mie nalezy poszerzaé pasa ruchu, jezeli wartosé
oblicz« rego poszerzenia jest mniejsza niz 0,20 m, a tak-
te gdy jezdnia ma dwa lub wiecej paséw przeznaczo-
nych dla jednego kierunku ruchu.

3. Zmiana szerokoséci jezdni powinna by¢ wykona-
na na krzywej przejsciowej, prostej przejsciowej lub na
tuku kotowym o wigkszym promieniu, jezeli jest to
krzywa koszowa, w sposéb ptynny bez widocznych za-
taman krawedzi jezdni.

4. Na tuku kotowym o promieniu mniejszym lub
rownym 25 m warto$¢ poszerzenia powinna byé okre-
$lona dla kazdego pasa ruchu oddzieinie.

5. Poszerzenie paséw ruchu na skrzyzowaniu po-
winno by¢ ustalone z zachowaniem warunkéw, o kté-
rych mowa w & 74.

§ 17. 1. Jezdnia drogi powinna mie¢ pochylenie po-
przeczne umozliwiajace sprawny sptyw wody.

2. Pochylenie poprzeczne jezdni, z zastrzezeniem
ust. 3, powinno wynosié¢ nie mniej niz:

1) 2,0% — nawierzchni twardej ulepszonej,
2) 3,0% --- nawierzchni twardej nie ulepszonej,
3) 4,0% — nawierzchni gruntowej ulepszone;j.

3. Zachowanie pochylent poprzecznych, o ktérych
mowa w ust. 2, nie .8t wymagane na krzywych przej-
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sciowych i na prostych przejsciowych przed i za fukiem
kotowym, na ktérych nastepuje zmiana kierunku po-
chylenia poprzecznego jezdni, jezeli:

1) pochylenie podtuzne osi i krawedzi jezdni sa wiek-
sze od dodatkowego pochylenia ‘ podiuznego,
o ktérym mowa w §18 ust. 3, nie mniej niz 0 0,2%,

2) sg spetnione warunki, o ktérych mowa w 818 ust. 3,

oraz w uzasadnionych wypadkach na skrzyzowaniu al-
bo przy przebudowie lub remoncie ulicy, jezeli pochy-
lenie ukos$ne jezdni nie bedzie mniejsze niz 0,7%.

4, Jezdnia dwukierunkowa, niezaleinie od liczby
pasow ruchu, na odcinku prostym lub na odcinku krzy-
woliniowym nie wymagajacym jednostronnego po-
chylenia poprzecznego, powinna mie¢ ksztatt daszko-
wy, Z zastrzezeniem ust. 5.

5. Spetnienie warunku, o ktérym mowa w ust. 4, nie
jest wymagane w wypadku prowadzenia drogi na stro-
mym zboczu, przewidywanej dobudowy drugiej jezd-
ni, krétkiego odcinka prostego migdzy odcinkami krzy-
woliniowymi oraz jezeli w wyniku zastosowania po-
chylenia jednostronnego uzyskuje sige korzystne wa-

runki odprowadzenia wod opadowych, a takze na uli-
cach klasy L i D.

6. Jezdnia jednokierunkowa drogi powinna mie¢

jednostronne pochylenie poprzeczne, z zastrzezeniem
ust. 7.

7. W wypadku etapowania przebudowy albo re-
montu drég klasy GP i drég nizszych klas dopuszcza sie
na jezdni jednokierunkowej dwusironne pochylenie
poprzeczne.

§ 18. 1. Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni po-
winna byé wykonana na krzywej przej$ciowej, prostej
przejéciowej, jezeli krzywa przejsciowa nie jest wyma-
gana, lub na tuku kotowym o wigkszym promieniu, je-
zeli jest to krzywa koszowa.

2. Usytuowanie osi obrotu jezdni powinno by¢ tak
dobrane, aby zapewnié¢ sprawny odptyw wody oraz
ptynny przebieg krawedzi jezdni, o ktdrym mowa
w § 26 ust. 1 pkt 1.

3. Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni drogi
powinna by¢ tak prowadzona, aby dodatkewe pochy-
lenia podtuzne krawedzi jezdni nie przekraczaty warto-
$ci okreslonych w tabeli:

Predkosé projektowa Dopuszczalne dodatkowe pochylenie krawedzi jezdni (%)
(km/h) najwieksze najmniejsze na odcinku o pochyleniu poprzecznym < 2%
1 2 3
120—100 0,90
80 1.0 0,1xa
70. 60 16 a-— odlegtos¢ krawedzi jezdni od osi obrotu (m)
<50 2,0

§ 19. O$ jezdni drogi w planie moize sktadaé sig
z odcinkdéw prostych lub krzywoliniowych.

§ 20. 1. Jezeli pozwalajg na to warunki miejscowe,

diugosé odcinka prostego na drodze poza terenem za-
budowy o wypuktych zatomach niwelety nie ograni-
czajgcych widocznosci nie powinna przekracza¢ wartoe
$ci okreslonych w tabeli:

Predko$é projektowa (km/h) 120 100 80 70 60
Najwigksza dtugosé odcinka prostego (m)| 2000} 2000| 1500{ 1200| 1000
Najmniejsza dtugoéé odcinka prostego migdzy odcinkami

krzywolinlowymi o zgodnym kierunku zwrotu (m) 500 400 350 300 250

2. W wypadku przebudowy albo remontu dreoi

2. tuk kotowy powinien by¢ zaprojektowany i wy-
konany w taki sposob, aby bezpieczenstwo byto zacho-
wane przy ruchu po mokrej nawierzchni z predkoscia
miarodajng — w wypadku drogi klasy G i drég wyi-

szych klas lub z predkoscia projektowg — na drodze
klasy Z, L lub D.

dtugoéé odcinka prostego miedzy odcinkami krzywo:-
niowymi mote by¢ inna nit okreslona w tabeli ust. 1.

§ 21. 1. Odcinek krzywoliniowy moze zawiera¢ tuk
kotowy, kombinacje tukéw kotowych | krzywych przej-
éciowych, a takie inne rodzaje krzywych,
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3. Wymaganie, o ktérym mowa w ust. 2, uznaje sie 1) warto$é promienia tuku kotowego w planie jest nie

za spetnione, jezeli rownoczesnie: mniejsza niz okreslona w tabeli, z zastrzezeniem
ust. 4:
Predkos¢ projektowa (km/h) 120 | 100 | 80 70 60 50 40 30

drogi poza terenem zabudowy, przy po-
Promien tu- | chyleniu poprzecznym jezdni 7%

ku kotowe- | drogi na terenie zabudowy:

750 { 500 | 300 | 200 | 125 | 80 50 30

go (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdni 5% - | — | — | — | 140 | 80 | 50 | 30
przy pochyleniu poprzecznym jezdni 6% | — — | 250 | 170 | 120 { 70 — _—
2) wartos$ci promienia tuku kotowego w planie oraz a) droga klasy G i drogi wyiszych klas, jezeli jezd-
pochylenia poprzecznego jezdni sa zgodne, z za- nia nie jest ograniczona kraweznikami:
strzezeniem ust. 5, z okreslonymi w tabelach:
Predko$é Promien tuku kotowego w planie {m) przy pochyleniu poprzecznym jezdni?
e B | e 3% 1% 5% 6%2 7%2
130 24000 23500 2500 1800 1400 1100 <900
120 >3500 23000 2000 1500 1200 900 <750
110 22800 22500 1800 1400 1000 800 <600
100 22200 =>2000 1400 1000 800 600 <500
90 21600 21500 1000 750 600 500 <400
80 >1200 21100 800 600 450 350 <300
70 21000 2800 600 400 300 250 <200
60 2600 2500 350 250 200 150 <125
50 2450 2350 250 175 125 100 <80

1 Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o wartosci posrednigj nalezy interpolowad i zaokragla¢ do 0,5%.
2) Stosowanie przy predkosci miarodajnej powyzej 90 km/h wymaga uzasadnienia.

b) droga klasy G i drogi wyzszych klas, jezeli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obu stron kraweznikami:

Predkosc Promien tuku kotowego w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdni*’
miarodajna i i
(/) ‘akg‘rz ;’t‘;ﬂ‘"k“ 2% 3% 4% 5% 6%
80 2950 2550 450 350 300 <250
70 2600 2375 300 250 200 <170
60 2380 2250 200 160 140 <120
50 2220 2150 120 100 80 <70

*) Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o wartoéci posredniej nalezy interpolowad i zaokraglaé do 0,5%.

¢) drogi klasy Z, L i D, jezeli jezdnia nie jest ograniczona kraweznikami:

Prgdkoéé Promien tuku kotowego w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdni*’
bt Jak e ook 2% 3% 4% 5% 6% 7%
60 2600 2500 350 250 200 150 125
50 2450 2350 250 175 125 100 80
40 2250 2220 150 100 75 60 50
30 2160 2120 90 60 50 40 , 30

*) Pochylenie poprzeczne jozdni dla promienia o wartosci posredniej nalety interpolowadé | zaokraglaé do 0,6%.
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d) drogi klasy Z, L i D, jezeli jezdnia je%t ograniczona z jednej lub z obu stron kraweznikami:
Predkosé Promien tuku kotowego w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdni*’
projektowa . :
jak na odcinku 0 0
(km/h) prostym 2% 3% 4% 5%
60 2380 2250 200 160 140
£0 2220 2150 120 100 80
40 2150 2100 75 60 50
30 270 250 40 35 30

*) Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o wartosci posredniej nalezy interpolowa¢ i zaokraglac do 0,5%.

4. Na drodze klasy D dopuszcza sie‘zmniejszenie
promienia tuku w planie do 20 m, a przy kacie zatama-
nia trasy zblizonym do 90° — do 12 m.

5. Zachowanie pochylern poprzecznych jezdni,
o ktorych mowa w ust. 3 pkt 2, nie jest wymagane na
ulicach klasy L i D, a w wypadku uspokojenia ruchu —
takze na ulicy klasy Z.

§ 22. 1. Dwa odcinki drogi, ktdre majg state i o roz-
nej wartosci krzywizny w planie, powinny byé pofaczo-
ne krzywa przejsciowa, z zastrzezeniem ust. 3 i 4. Krzy-
wa przej$ciowa powinna by¢ wykonana tak, aby :

1) przyrost przyspieszenia dosrodkowego dziatajace-
go na pojazd poruszajacy sie z predkoscia projek-
towa nie byt wiekszy niz okreslony w tabeli:

Predko$é projektowa (km/h)

120—100

80 70 60 50 40

Przyrost przyspieszenia dosrodkowego (m/s3) 0.3

0,5 0.6 0.7 0.8 0.9

2) kat zwrotu trasy na diugosci krzywej przejsciowej
miescit sie w przedziale 3°—30°, z zastrzezeniem
ust. 2,

3) dodatkowe pochylenie podtuine zewnetrznej kra-
wedzi jezdni na krzywej przej$cic vej spetniato wa-
runki, o ktérych mowa w § 18 ust. 3.

2. Warunek, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, nie mu-
si by¢ spetniony przy kacie zwrotu trasy mniejszym niz
9°, a takZe na serpentynie.

3. W uzasadnionych wzgledami uzytkowymi wy-
padkach zamiast krzywych przejsciowych mozna sto-
sowacé na drogach klasy L i D oraz ulicach klasy Z pro-
ste przejsciowe o diugosciach nie mniejszych niz okre-
$lone w tabeli:

Predko$¢ projektowa {km/h)

60 50 40 30

Dtugo$é prostaj przejsciowej {m)

30 25 20 15

4. Krzywych przej$éciowych mozina nie stosowagé, je-
zeli

1) promien tuku w planie jest wiekszy niz 2 000 m na
drodze poza terenem zabudowy przy predkosci
projektowej 120 km/h i 100 km/h lub wigkszy niz
1000 m przy predkosci projektowej 80 km/h i mniej-

2) droga na terenie zabudowy ma na tuku w planie po-

chylenie poprzeczne jezdni jak na odcinku pro-
stym.

5. Na drodze poza terenem zabudowy, gdy nie ma
potrzeby stosowania krzywych przejsciowych, a kat
zwrotu trasy jest mniejszy niz 9°, dtugosé tuku kotowe-

szej, go nie powinna by¢ mniejsza niz okreslona w tabeli:
Predkogé projektowa (km/h) 120 100 80 70—60
Diugosé tuku kotowego {m) 300 200 150 100
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§ 23. 1. Na drodze klasy GP i drogach nizszych klas moina stosowadé serpentyny. Parametry serpentyny okre-

sla tabela:
Predkos¢ projektowa serpentyny (km/h)
Parametr serpentyny
30 20 15
Promien tuku podstawowego w osi jezdni nie mniejszy niz  (m) 3C 25 15
Pochylenie poprzeczne jezdni na tuku podstawowym (%) 5 5 5
Dtugos¢ krzywej (prostej) przej$ciowej nie mniejsza niz {m) 30 25 20

2. Poszerzenie pasa ruchu na tuku podstawowym

serpentyny powinno spetnia¢ warunki, o ktérych mo-
wa w §16.

£ 24. 1. Niweleta jezdni moze sktadaé sie z odcin-

kdw o stalym pochyleniu, krzywych wypuktych lub
krzywych wklestych.

2. Pochylenie niwelety jezdni nie powinno byé
wigksze niz okreslone w tabeli :

Predk2$¢ projektowa {km/h)

120

100

80

70

60

50

40

30

Pochylenie niwelety jezdni (%)

4

5

6

7

8

9

10

12

3. W wypadku przebudowy albo remontu drogi
o predkosci projektowej 100 km/h i mniejszej dopusz-
cza sie zwigkszenie pochylenia, o ktérym mowa
w ust. 2, nie wiecej niz o 1%.

4. Pochylenie ukos$ne jezdni nie powinno byé
mniejsze niz 0,7% i nie wieksze niz 12%. W wypadku
trudnego uksztattowania terenu dopuszcza sie na
drogach klasy L i D pochylenie uko$ne wigksze niz
12%.

5. Pochylenie niwelety jezdni powinno wynosié nie
mniej niz 0,3%, z zastrzezeniem § 17 ust. 3 pkt 1.

6. Dopuszcza sie mniejsze pochylenie niwelety
jezdni niz okreslone w ust. 5, gdy droga:

1) znajduje sig na terenie zabudowy,
2) przebiega po terenie bagiennym, zalesionym, pta-
skim lub o duzej przepuszczalnosci gruntu,

pod warunkiem nalezytego odwodnienia jezdni i kor-
pusu drogi.

7. Promienie krzywych wypuktych i wklestych ni-
welety jezdni, z zachowaniem warunkdéw, o ktérych
mowa w 8§ 168, nie powinny by¢ mniejsze niz okreslo-
ne w tabeli:

Predkos¢ projektowa (km/h) 120 100 80 70 60 50 40 30
Promien krzywej droga dwujezdniowa | 12000 | 7000*'| 3500 | 2500 | 2000 — — —
wypukie] (M)l droga jednojezdniowa | — | 8000 | 4500 | 3000 | 2500 | 1500 | 600 | 300
Promien krzywej wklgstej ~ (m) | 4500 | 3000 | 2000 |{ 1800 | 1500 | 1000 | 600 300

*) Dopuszcza sig 6 000 m przy przebudowie albo remoncie drogi.

8. Okreslone w ust. 7 promienie krzywych wkle-
stych moga by¢ na jezdni ulicy mniejsze, jednak nie
wiecej niz dwukrotnie, z zachowaniem warunkow,
0 ktérych mowa w § 168.

§ 25. Uksztattowanie jezdni ulicy, przy ktorej jest to-
rowisko tramwajowe, powinno spetniaé takze wyma-
gania, o ktérych mowa w rozdziale 10 niniejszego dzia-
fu.

§ 26. 1. Jezeli ne to pozwalajg warunki miejscowe,
powinna by¢ zapewniona kompozycja przestrzenna

elementdw geometrycznych drogi w planie i w prze-
kroju podtuznym, spetniajgca w szczegoinosci naste-
pujace wymagania:

1) zapewniona jest cigglo$é pola widzenia jezdni oraz
ptynno$é i brak wzrokowych ztudzen deformaciji jej
krawedzi na odlegtos¢ nie mniejszg niz 300 m przy
predkosci projektowej 120 km/h oraz nie mniejsza
niz 250 m i 200 m przy predkosci projektowej odpo-
wiednio 100 km/h i 80 km/h,

2) nie stosuje sig dtugich prostych w planie oraz ele
mentow krzywoliniowych wymagajgcych pochyle-
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nia poprzecznego jezdni wiekszego niz 4% w wy-
padku drogi na terenie zabudowy i wigkszego niz
5 % poza nim.

2, Zapewnienie wymagan zwigzanych z kompozy-
cjq przestrzenng drogi nie powinno ograniczaé jej wta-
$ciwosci uzytkowych.

Rozdziat 3
Dodatkowe pasy ruchu

§ 27. 1. Na wzniesieniach drogi klasy G i drog wyz-
szych klas, o predkosci projektowej wigkszej niz
60 km/h, mozna poszerzy¢ jezdnig, w zaleznosci od po-
trzeb, o dodatkowe pasy ruchu.

2. Dodatkowy }-as ruchu na wzniesieniu powinien
byé wyznaczony na jezdni drogi zgodnie z warunkami

okreslonymi w przepisach w sprawie znakdéw i sygna-
téw drogowych. 1

§ 28. 1. Na dwupasowej drodze dwukierunkowe;j
poza terenem zabudowy, ¢ predkosci projektowej
wiekszej niz 60 km/h, mozna poszerzy¢ jezdnie, w zalez-
nosci od potrzeb, o dodatkowe pasy umotiliwiajace wy-
przedzanie.

2. Dodatkowy pas ruchu, o ktérym mowa w ust. 1,
powinien byé wyznaczony na jezdni drogi zgodnie
z warunkami okreslonymi w przepisach w sprawie zna-
koéw i sygnatow drogowych.

§ 29, 1. Szeroko$¢ dodatkowego pasa, o ktérym
mowa w § 27 i 28, powinna by¢ odpowiednia do prze-
znaczenia oraz sposobu jego uzytkowania i nie moze
by¢ mniejsza niz 3,0 m.

2. Pochylenie podtuine i poprzeczne dodatkowego
pasa oraz jego uksztaltowanie w planie sytuacyjnym
powinny by¢ dostosowane do uksztattowania pasa ru-
chu, przy ktérym sie on znajduje.

Rozdziat 4
Pasy postojowe

§ 30. 1. Na ulicy klasy GP, z zastrzezeniem ust. 2,
oraz na ulicach nizszych klas mozna stosowac pas po-
stojowy, jezeli otaczajgce zagospodarowanie wywotu-
je zapotrzebowanie na miejsca postojowe. Pas posto-
jowy na ulicy klasy GP oraz na nowej ulicy klasy G po-
winien by¢ oddzielony od jezdni pasem manewrowym
o szerokosci 3,0 m, a w uzasadnionym wypadku do-

puszcza sig pas manewrowy o szerokos$ci nie mniejszej
niz 2,5 m.

2. Pas postojowy na ulicy klasy GP dopuszcza sie
przy przebudowie albo remoncie tej ulicy.

3. Szeroko$¢ pasa postojowego powinna by¢ do-
stosowana do rodzaju pojazdéw oraz sposobu ich
umieszczenia na tym pasie. Wymiary stanowisk posto-
jowych dla poszczegéinych rodzajow pojazdéw okre-
$la § 116. Dtugosé pasa postojowego powinna by¢ do-

stosowana do potrzeb przy uwzglednieniu bezpieczen-
stwa ruchu na drodze.

4, Pochylenie podtuine i poprzeczne pasa postojo-
wego usytuowanego przy jezdni powinny byc dostoso-
wane do uksztattowanta jezdni.

5. Pas postojowy nie powinien by¢ stosowany
w szczegdlnosci w otoczeniu skrzyzowan, a takie
przejsé dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow.

Rozdziat 5
Pasy dzielace

§ 31. Pas dzielacy powinien mieé szerokos¢ i kon-
strukcje powierzchni odpowiednie do przeznaczenia
oraz wymagan bezpieczenstwa ruchu.

§ 32. 1. Srodkowy pas dzielgcy drogi poza terenem
zabudowy oraz drég kiasy A i S na terenie zabudowy

powinien mie¢ po obu stronach opaski, kazdg o szero-
kosci 0,5 m.

2. Wtasciwosci uzytkowe opaski, a takze jej pochy-
lenie poprzeczne i podtuzne powinny by¢ takie same
jak pasa ruchu przyiegajace;,» do niej.

3. Na opasce nie nalezy umieszcza¢ zadnych urzg-
dzen, a zwtaszcza kratek sciekowych.

4. Srodkowy pas dzielacy drogi klasy A i S powi-
nien umozliwiaé umieszczenie na nim bariery ochron-
nej.

5. Srodkowe pasy dzielace na drodze kiasy A oraz,
z zastrzezeniem § 34, na drodze klasy S powinny spet-
nia¢ wymagania okreslone w przepisach techniczno-
-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych.

§ 33. 1. Uksztattowanie i konstrukcja powierzchni
$rodkowego pasa dzielacego powinna umozliwiaé
sptyw wadd opadowych i przejecie tych wod w obrebie
pasa dzielacego, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Dopuszcza sie sptyw woéd z utwardzonego pasa
dzielacego na jezdnige, pod warunkiem ze materiat
utwardzajacy pas dzielacy nie bedzie zanieczyszczac
jezdni, a sptyw z powierzchni pasa bedzie réwnomier-
ny.

§ 34. Na terenie zabudowy oraz w obrgbie skrzyzo-
wan i wezldow nas dzielacy na drodze klasy S i drogach
nizszych klas moze by¢ obramowany krawgznikiem, je-
zeli uzyskuje sig lepsze warunki odwodnienia lub utrzy-
mania drogi.

§ 35. 1. Na dwukierurkowej jezdni drogi, w zalezno-
$ci od potrzeb, mozna stosowa¢é wyspy dzielace srod-
kowe lub boczne.

2. Wymiary wyspy powinny by¢ dostosowane do
funkcji, jakie ona petni. Jeieli jest ona strefa oczekiwa-
nia dla pieszych, jej szeroko$é¢ nie powinna by¢ mniej-
szaniz2,0m.
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3. Zatamania osi i krawedzi jezdni twigzane z wy-

spg powinny byé wykonane o skosie okreslonym
w § 64,

4. Konstrukcja wyspy powinna spetniaé warunki
okreslone w § 76 dla wysp kanalizujgcych ruch na
skrzyzowaniu.

Rozdziat 6
Pobocza
§ 36. 1. Pobocza drogi klasy A lub S, z zastrzeze-

niemi ust. 3, sktadajg sie z umieszczonego przy jezdni
pasa awaryjnego i gruntowego pobocza.

2. Szeroko$¢ pasa awaryjnego i gruntowego pobo-
cza nie powinny byé mniejsze niz okreéione w tabeli:

Droga klasy A
Szerokos$é (m)

Droga klasy S

poza terenem zabudowy na terenie zabudowy

predkosé projektowa (km/h)

120 100 80

120 100 80 80 70 60

pasa awaryjnego 3,00 2,50

2,50 2,50 2,50

gruntowego pobocza

1,252

0,752

Y Na jednojezdniowej drodze klasy S i etapowaniu budowy dopuszcza sie pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.
2) Szerokosé gruntowego pobocza moze by¢ wieksza, jezeli wynika to z warunkéw usytuowania urzadzen organizacji, bezpie-

czenstwa ruchu lub ochrony $rodowiska.

3. Na drodze klasy S o predkosci projektowej
80 km/h poza terenem zabudowy dopuszcza sie za-
miast pasa awaryjnego stosowanie opaski zewnetrznej
o szerokosci nie mniejszej niz 0,7 m oraz co okoto 2 km
stosowanie zatok awaryjnych o szerokosci nie mniej-
szej niz 2,5 m i dtugosci nie mniejszej niz 60 m. Miejsca
usytuowania zatok i odlegtosci miedzy nimi powinny
by¢ dostosowane do potrzeb oraz mozliwosci tereno-
wych.

4. Pochylenie poprzeczne pasa awaryjnego oraz
pochylenia podtuzne pasa awaryjnego i gruntowego
pobocza powinny byé co do wartosci i kierunku takie
same jak jezdni.

5. Na pasie awaryjnym nie wolno lokalizowa¢ zad-
nych obiektow ani urzgdzen.

6. Pochylenie poprzeczne gruntowegce pobocza,
o ktorym mowa w ust. 1, powinno wynosic:

1) od 6% do 8% —- na odcinku prostym oraz na odcin-
ku krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym
jezdni jak na odcinku prostym,

2) 0 2% do 3% wiecej niz pasa awaryjnego — na od-
cinku krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym
jezdni innym niz na odcinku prostym, jesli jest to
pobocze po wewnetrznej stronie tuku,

3) od 3% do 4% w kierunku przeciwnym niz pas awa-
ryjny — na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu
poprzecznym jezdni skierowanym do $rodka tuku,
jesli jest to pobocze po zewnetrznej stronie tuku.

7. Przy przebudowie albo remoncie drogi w celu
uzyskania parametréw drogi klasy A dopuszcza sig

zmniejszenie 'szerokosci gruntowego pobocza, jednak
nie wigcej niz do 0,75 m, jezeli szeroko$¢ pasa awaryj-
nego spetnia wymagania, o ktérych mowa w ust. 2.

§ 37. 1. Pobocza gruntowe drogi klasy GP i drog niz-
szych klas powinny mie¢ szerckosci, z zastrzezeniem
§ 38, nie mniejsze niz:

1) 1, 50 m — na drodze klasy GP,

2) 1, 25 m — na drodze klasy G,

3) 1, 00 m — na drodze klasy Z,

4) 0,75 m — na drodze klasy L lub D.

2. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na
odcinku prostym lub na odcinku krzywoliniowym o po-
chyleniu poprzecznym jezdni jak na odcinku prostym
powinno wynosi¢:

1) od 6% do 8% — przy szerokosci pobocza nie mniej-
szej niz 1,0 m,

2) 8% — przy szerokosci pobocza mniejszej niz 1,0 m.

3. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na
odcinku krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym
jezdni innym niz na odcinku prostym powinno wyno-
sié:

1) 0 2% do 3% wigcej niz pochylenie jezdni, jezeli jest
to pobocze po wewnetrznej stronie tuku,

2) tyle co pochylenie jezdni — do szerokosci 1 m po-
bocza, a na pozostatej czesci pobocza — 2% w kie-
runku przeciwnym, jeieli jest to pobocze po ze-
wnetrznej stronie tuku.
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§ 38. 1. Na drogach klasy GP, G i Z, w zalezno$ci od
potrzeb, w tym ruchu lokalnego i pieszych, cze$é pobo-
cza przylegajaca do jezdni moze by¢ utwardzona.

2. Utwardzone pobocze powinno mie¢ szeroko$é
nie mniejszg niz 2,0 m, z zastrzezeniem ust. 3, a jego
pochylenie podtuzne i poprzeczne powinno byé dosto-

sowane do pochylenl pasa ruchu, przy ktérym sie ono
znajduje.

3. Przy przebudowie, remoncie albo etapowaniu
budowy drég, o ktérych mowa w ust. 1, dopuszcza sig
w trudnych warunkach terenowych utwardzone pobo-
cza o szeroko$ci mniejszej niz 2,0 m. ‘

4. Gruntowe pobocze, przylegajgce do utwardzone-
go pobocza, powinno mie¢ szeroko$é nie mniejsza niz
0,75 m, a w wypadku przebudowy albo remontu drogi
dopuszcza si¢ szerokosé 0,50 m.

§ 39. 1. Jednojezdniowa droga zaliczona do sieci
drég miedzynarodowych oraz dwujezdniowa droga
klasy GP, G lub Z, bez utwardzonych poboczy, powinny
mie¢ opaski zewnetrzne stanowiagce cze$é¢ poboczy
przylegajacych do jezdni. Konstrukcja nawierzchni
opaski powinna by¢ taka sama jak jezdni.

2. Opaska zewnetrzna powinna mie¢ szeroko$é
0,50 m, a w wypadku drogi zaliczonej do sieci drég
miedzynarodowych — nie mniej niz 0,70 m.

§ 40. 1. Szerokos$é gruntowego pobocza, o ktérym
mowa w § 37 ust. 1i 8§ 38 ust. 4, moze by¢ wigksza, je-
zeli wynika to z warunkow usytuowania urzadzen orga-
nizacji, bezpieczeristwa ruchu lub ochrony srodowiska.

2. Gruntowe pobocze, o ktérym mowa w 8§ 37 ust. 1
i w § 38 ust. 4, powinno mieé nawierzchnig co najmniej
gruntowag ulepszona.

§ 41. Wymagania dotyczace poboczy na obiektach
inzynierskich sa okreslone w przepisach dotyczacych
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

Rozdziat 7
Skarpy nasypow i wykopdéw
§ 42, 1. Skarpy nasypow drdég klasy A i S powinny

mieé, z zastrzezeniem ust. 4 i 5, pochylenie:

1) 1:3 przy wysokosci skarpy nasypu do 2 m, z za-
strzezeniem § 102 ust. 4,

2) 1:1,5 przy wysokosci skarpy nasypu wigkszej niz
2mdo8m.
2. Skarpy wykopow drég klasy A i S powinny mie¢,
z zastrzezeniem ust. 4 i 5, pochylenie:

1) 1:3 przy wysokosci skarpy wykopu do 1 m, z za-
strzezeniem §102 ust. 4,

2) 1:2 przy wysokosci skarpy wykopu wigkszej niz
Tmdo2m,

3) 1:1,5 przy wysokosci skarpy wykopu wigkszej niz
2mdo8m,

3. Skarpy nasypow i wykopdw drog kiasy GP i drog
nizszych klas powinny mieé, z zastrzezeniem ust. 4 i 5,
pochylenie 1:1,5.

4, Pochylenie i konstrukcja urzadzen wzmacniaja-
cych skarpy nasypow i wykopdéw drég powinny by¢
ustalone na podstawie obliczen ich statecznosci zgod-
nie z Polskg Norma, w szczegdinosci wtedy, gdy:

1) skarpa nasypu lub wykopu ma wysoko$¢ wigksza
niz8 m,

2) skarpa nasypu lub wykopu ma wysoko$¢ wigksza
niz 6 m, a zbocze ma pochylenie wigksze niz 1. 3,

3) drogowa budowla ziemna bedzie budowana z mea-
teriatu lub w gruncie wymagajacym szczegolnych
procedur technicznych i technologicznych,

4) nasyp bedzie budowany na gruntach o matej no-
énosci, na terenie osuwiskowym albo na terenie
podlegajacym wptywom eksploatacji gornicze;,

5) skarpa nasypu bedzie narazona na dziatanie wod
stojacych lub plynacych na terenie zalewowym.

5. Pochylenie skarpy nasypu lub wykopu mozie byc
mniejsze niz okreslone w ust. 1, 2 i 3, jezeli nie wyste-
puje zaden z wypadkow, o ktérych mowa w ust. 4, a za
zmiang pochylenia przemawiajg wzgledy utrzymania,
ekonomiczne lub estetyczne.

6. W wypadkach, o ktérych mowa w ust. 415, mo-
ga by¢ stosowane w szczegoélnosci zmienne pochyle-
nia skarp zaleine od ich wysokosci, tawy oraz przypo-
ry skarp.

7. Skarpy nasypow i wykopéw powinny by¢ umoc-
nione obudowa roslinna; w wypadkach, o ktorych mo-
wa w ust. 4, moga by¢ stosowane inne rozwigzania.

Rozdziat 8
Chodniki

§ 43. 1. Usytuowanie chodnika wzgledem jezdni
powinno zapewniaé bezpieczenstwo ruchu. Odlegtosc
chodnika od krawedzi jezdni, z zastrzezeniem ust. 3 i 4,
nie powinna by¢ mniejsza niz:

1) 10,0 m — w wypadku ulicy klasy S,
2) 5,0 m — w wypadku ulicy klasy GP,
3) 3,56 m — w wypadku ulicy klasy G.

2. Na ulicy klasy Z, L lub D chodnik moze by¢ usy;
tuowany bezposrednio przy jezdni lub przy pasie po-
stojowym. Ulica kiasy L lub D w strefie zamieszkania
moze nie mie¢ wyodrebnionej jezdni i chodnikow.

3. W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych wa-
runkami miejscowymi oraz przy przebudowie albo re-
moncie ulic, o ktérych mowa w ust. 1, dopuszcza sie
usytuowanie chodnika bezposrednio przy jezdni, przy
czym w wypadku ulic klasy S i GP — pod warunkiem
zastosowania ogrodzenia oddzielajgcego chodnik od

jezdni lub innych urzadzen zapewniajacych bezpie-
czenistwo ruchu.

4. Na drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabu-
dowy, w zaleinosci od potrzeb, moze by¢ stosowany
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samodzielny cigg pieszy lub pieszo-rowerowy, usytu-
owany poza pasem drogowym lub chodnik na koronie
drogi, oddzielony od jezdni bocznym pasem dzielgcym
o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m.

5. W wypadkach, o ktorych mowa w ust. 2i 3, chod-
nik powinien by¢ wyniesiony ponad krawed? jezdni lub
pasa postojowego na wysokasé od6cmdo 16 cm i od-
dzielony kraweznikiem. Ustalenie to nie dotyczy stref
zamieszkania, przejs$c dla pieszych i przejazdow dla ro-
werzystow.

§ 44. 1. Chodnik powinien mieé szerokbéé dostoso-

wang do natezenia ruchu pieszych, z zastrzezeniem
ust. 3.

2. Szerokos¢ chodnika przy jezdni lub przy pasie
postojowym nie powinna byé mniejsza niz 2,0 m,
aw wypadku przebudowy albo remontu drogi dopusz-
cza sig miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika
do 1,25 m, jezeli jest on przeznaczony wytacznie do ru-
chu pieszych.

3. Szerokos¢ chodnika powinna byé odpowiednio
zwigkszona, jeZeli oprdcz ruchu pieszych jest on prze-
znaczony do usytuowania urzadzen technicznych,
w szczegolnosci podpdr znakéw drogowych, stupdw,
drzew, wejs¢ lub zjazdow utrudniajacych ruch pie-
szych.

4. Szerokosé chodnika odsunietego od jezdni lub
szeroko$é samodzielnego ciggu pieszego nie powvinna
by¢ mniejsza niz 1,5 m, a dopuszcza sig miejscowe
zmniejszenie szerokosci chodnika do 1,0 m, jezeli jest
on przeznaczony wytgcznie do ruchu pieszych.

5. Dtugos$¢ chodnika usytuowanego w ciggu
przejs¢ dla pieszych migdzy jezdniami lub miedzy jezd-
nig a torowiskiem tramwajowym powinna wynosié nie
mniej niz 2,0 m.

6. Urzgdzenia na chodniku, w szczegolnosci podpo-
ry znakow drogowych, stupy oswictleniowe nalezy tak
usytuowac, aby nie utrudniaty uzytkowania chodnika,
w tym przez osoby niepetnosprawne.

§ 45. 1. Pochylenie podtuzne chodnika lub samo-
dzielnego ciggu pieszego nie powinno przekraczac 6%.

Przy wigkszych pochyleniach nalezy stosowaé schody
lub pochylnie.

2. Schody i pochylnie na chodniku moga by¢ jed-
nobiegowe lub wielobiegowe proste lub tamane ze
spocznikami. ;

3. Liczba stopni w biegu schodéw nie moze by¢
mniejsza niz 3 i nie wieksza niz 13; dopuszcza sig
17 stopni w schodach jednobiegowych.

4. Wysoko$¢ stopnia nie moie byé wieksza niz
17,5 cm, a szerokos$¢ od 30 cm do 35 cm, przy czym
2 h + s =60 cm do 65 cm, gdzie h oznacza wysokosé,
a s — szeroko$¢ stopnia.

5. Pochylenie podtuine pochyini dla ruchu pie-
szych nie powinno by¢ wigksze niz 8%, a wyjgtkowo
10%, gdy diugosé jej nie przekracza 10 m lub w wypad-
ku pochylni zadaszonej. Jeieli dtugosé pochyini jest

wieksza niz 10 m, to nalezy jg podzieli¢ na krétsze od-
cinki przedzielone posrednimi spocznikami, spetniaja-
ce nastepujace warunki:

1) réznica poziomdw migdzy sasiednimi spocznikami
nie jest wigksza niz 0,80 m,

2) dtugo$é odcinka pochylni nie jest wigksza niz 8 m,
3) dtugosé spocznikdw nie jest mniejsza niz 1,5 m,

4) kazdy odcinek pochylni powinien rozpoczynaé sie
i konczyé spocznikiem.

6. Szeroko$é¢ schoddédw i pochy!ni nalezy dostoso-
wac do natezenia ruchu pieszych i do szerokosci chod-
nika. Szerokosé uzytkowa schodow powinna by¢ nie
mniejsza niz 1,2 m, a pochylni — nie mniejsza niz2,0 m.
Szerokos$é uzytkowa mierzy sig¢ miedzy wewnetrznymi
krawedziami balustrad, a w wypadku $cian ogranicza-
jacych schody — miedzy poreczami mocowanymi do
nich.

7. Szczego6towe wyimagania, jakim powinny odpo-
wiadaé schody i pochylnie oraz balustrady i porecze sa
okreslone w przepisach dotyczacych warunkdéw tech-
nicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiek-
ty inzynierskie i ich usytuowanie.

8. Pochylenie poprzeczne chodnika powinno wyno-
si¢ od 1% do 3% w zaleznosci od rodzaju nawierzchni
i powinno umoziiwiaé sprawny sptyw wody opadowe;j.

9. Stopnie schoddw, spoczniki schoddéw i pochylni
powinny mie¢ pochylenie od 1% do 2%, zgodne z kie-
runkiem pochylenia biegow schoddw i pochyini.

10. W wypadkach uzasadnrionych dopuszcza sig na
chodniku progi inne niz stopnie schodow, jesli ich wy-
sokosé nie jest wigksza niz 2 cm.

Rozdziat 9

Sciezki rowerowe

§ 46. 1. Usytuowanie $ciezki rowerowej wzgledem
jezdni powinno zapewni¢ bezpieczeristwo ruchu.

2. Odlegtosé sciezki rowerowej od krawedzi jezdni
oraz jej usytuowanie powinny odpowiada¢ wymaga-
niom okreslonym w § 43 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 3.

3. Przy przebudowie lub remoncie drogi klasy
G i drég nizszych klas dopuszcza sie wyznaczenie przy
prawej krawedzi jezdni pasa dla rowerdw o szerokosci
nie mniejszej niz 1,5 m. Pas dla roweréw powinien byé
oddzielony od sasiedniego pasa ruchu znakami pozio-
mymi.

§ 47. 1. Szerokos$¢ sciezki rowerowej powinna wy-
nosi¢ nie mniej niz:
1) 1,5 m — gdy jest ona jednokierunkowa,
2) 2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowa,
3) 2,5 m — gdy ze $ciezki jednokierunkowej moga ko-
rzystac piesi.

2. Szeroko$¢ Sciezki rowerowej nalezy ustala¢ indy-
widualnie, jeeli oprécz prowadzenia ruchu rowerowe-
go petni ona inne funkcje.
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§ 48. 1. Pochylenie podtuzne $ciezki rowerowej nie
powinno przekraczaé¢ 5%. W wyjatkowych wypadkach
dopuszcza sig wieksze pochylenia, lecz nie wigksze niz
16%. Wysoko$¢ progow i uskokéw na $ciezce rowero-
wej nie powinna przekraczaé 1 cm.

2. Pochylenie poprzeczne $ciezki rowerowej powin-
no by¢ jednostronne i wynosié¢ od 1% do 3%, w zalei-
nosci od rodzaju nawierzchni, i powinno umozliwiaé
sprawny sptyw wody opadowe;j.

Rozdziat 10

Torowisko tramwajowe

§ 49. 1. Torowisko tramwajowe usytuowane w uli-

¢y powinno byé wydzielone z jezdni, z zastrzezeniem
ust. 2.

2. Torowisko moze by¢ wspolne z jezdnig na skrzy-
zowaniu oraz na ulicy klasy G i ulicach nizszych klas
miedzy skrzyzowaniami z wytgczeniem rozjazdow,
a w szczegolnosci zwrotnic.

3. Wydzielone torowisko tramwajowe, jezeli nie
przewiduje sie po nim ruchu innych pojazdow, w szcze-
golnosci pojazdow uprzywii- iowanych, powinno byé
wyniesione ponad jezdnig na wysoko$é nie mniejsza
niz 10 cm i oddzielone kraweznikiem od jezdni.

4. Na torowisku wspoélnym z jezdnia, z wytacze-
niem tukow w planie, poziomy gtéwek szyn powinny
by¢é dostosowane do poziomu powierzchni jezdni,
z tym ze rdznica wysokosci miedzy szyng wewnetrzna
i zewnetrzna nie powinna by¢ wieksza niz 2 cm.

§ 50. 1. Szeroko$¢ wydzielonego dwutorowego to-
rowiska tramwajowego na szlaku, z zastrzezeniem
ust. 4, powinna wynosié nie mniej niz:

1) 2(d + b + p) + 0,50 m — gdy stupy trakcyjne sa na
miedzytorzu,

2) 2(d + b + p) + 0,10 m — gdy na miedzytorzu jest
ogrodzenie,

3) 2(d + b) + p — gdy nie ma stupdw trakcyjnych
i ogrodzenia na miedzytorzu,

gdzie:
d— szerokos$é taboru tramwajowego, w metrach,

b— zewnetrzny pas bezpieczenstwa, okreslony
w ust. 2,

p — wewnetrzny par bezpieczenstwa o szerokosci
0,50 m,

2. Zewnetrzny pas bezpieczenstwa, mierzony od
rzutu pionowego najbardziej wystajacej czesci taboru
tramwajowego do ogrodzenia, $ciany lub krawedzi

jezdni, powinien mie¢ szeroko$é¢ nie mniejsza niz
0,75 m.

3. Dopuszcza sig zmniejszenie szerokodci pasa bez-
pieczerstwa, o ktérym mowa w ust. 2, do 0,50 m, w wy-
padku usytuowania wzdtuz toréw $cian lub wygro-
dzen, pod warunkiem wykonania w tych urzadzeniach
wnek w odstepach co najwyiej 20 m z petng szeroko-
écig pasa bezpleczeristwa,

4, Szerokosé torowiska tramwajowego nalezy usta-
laé¢ indywidualnie w obrebie przystankéw, skrzyzowan
oraz gdy na torowisku sa inne niz wymienione w ust. 1
obiekty i urzadzenia, a takze gdy torowisko petni dodat-
kowe funkcje, w szczegdlnosci gdy jest przeznaczone
do ruchu komunikacji autobusowej lub pojazdow
uprzywilejowanych.

§ 51. Ulica z torowiskiem tramwajowym powinna
spetniaé nizej okreslone warunki, jakim powinny odpo-
wiadacé tory tramwajowe:

1) promien tuku w planie toru tramwajowego na szla-
ku nie powinien by¢ mniejszy niz 50 m i 25 m na
skrzyzowaniu oraz na rozjazdach i petlach,

2) w wypadku jednoczesnego wystepowania tuku
w przekroju podtuznym i fuku w planie, promie? tu-
ku w planie nie moze by¢ mniejszy niz 200 m,

3) pochylenie podtuine toru tramwajowego nie po-
winno by¢ wieksze niz:
a) 5% na szlaku, jesli przewidywany tabor ma od-
powiednie wtasciwosci trakcyjne,
b) 3% na dojazdach do wiaduktu i estakady,

c) 2,5% na przystanku tramwajowym i na rozjaz-
dach,

4) tuk w przekroju podtuznym powinien by¢ stosowa-
ny, gdy algebraiczna réznica pochylen podtuinych
jest wieksza niz 0,6%,

5) promien fuku w przekroju podtuznym nie powinien
byé mniejszy niz 2 000 m.

Rozdziat 11

Pasy zieleni

§ 52. 1. Pas zieleni moie by¢ elementem pasa dro-
gowego, jezeli petni funkcje estetyczne lub zwigzane
z ochrong $rodowiska albo prz/czynia sie do wypetnie-
nia wymagan okreslonych w $ 1 ust. 3 rozporzadzenia.

2. Zieleh w pasie drogowym nie powinna zagrazac
bezpieczenstwu uczestnikéw ruchu, ogranicza¢ wyma-
ganego pola widocznosci, skrajni drogi oraz utrudniac
utrzymania drogi.

3. Wymiary i zagospodarowanie pasa zieleni izola-
cyjnej, ograniczajacego wzajemnie negatywne oddzia-
tywanie drogi i srodowiska, powinny by¢ dostosowane
do wskazan oceny oddziatywania drogi na $rodowisko.
zgodnie z przepisami dotyczacymi okreslenia rodza,ovw
inwestycji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska
i zdrowia ludzi albo mogacych pogorszy¢ stan $rodowi-
ska oraz wymagan, jakim powinny odpowiadaé oceny
oddzialywania na $rodowisko tych inwestycji.

§ 53. 1. Szerokos¢ pasa zieleni, zapewniajaca wy-
starczajace warunki jej wegetacji i pielegnacji powinna
wynosié co najmniej 3,0 m, jezeli jest to rzad drzew, zy-
woptot lub pasmo krzewow.

2. Drzewa w pasie drogowym powinny by¢ tak usy-
tuowane, Zeby w okresie swojej wegetacji nie powodo-
waly niszczenia nawierzchni drogi oraz nie utrudniaty
utytkowania chodnikéw przez pieszych, w szczegéino-
éci przez osobhy niepetnosprawne,
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3. Odlegtos¢ pnia urzewa od krawedzi jezdni nie po-
winna byé mniejsza niz 3,0 m, a w wypadku przebudo-
wy albo remontu drogi dopuszcza sie mniejsza odle-
gtosé, jesli beda spetnione pozostate warunki okreslo-
ne w rozporzadzeniu.

4. Ustalenie odlegtosci urzadzen inzynieryjnych,
drogowych i budowlanych od drzew lub terenéw wpi-
sanych do rejestru zabytkéw lub obszaréw objetych
ochrong konserwatorska wymaga uzgodnienia z wta-
sciwym terenowo wojewoda.

Rozdziat 12
Skrajnia drogi

§ 54. 1. Nad drogg powinna by¢ zachowana wolna
przestrzen, zwana dalej ,skrajnig drogi”, o wymiarach
okreslonych w zataczniku nr 1. :

2. Wysokos¢ skrajni drogi, o ktérej mowa w zatacz-
niku nr 1, powinna by¢, z zastrzezeniem ust. 3, nie
mnicjsza niz:

1) 4,70 m — nad drogg klasy A, S lub GP,
2) 4,60 m — nad droga klasy G lub Z,

3) 4,50 m — nad droga klasy L lub D.

3. Wysokosé skrajni drogi moze byé zmniejszona
do:

1) 4,50 m — jezeli jest przebudowywana albo re-
montowana droga klasy A, S lub GP, natomiast
obiekty nad tymi drogami nie sg objete tymi ro-
botami,

2) 4,20 m — jezeli jest przebudowywana albo remon-
towana droga klasy G lub Z, natomiast obiekty nad
tymi drogami nie sa objete tymi robotami,

3) 3,50 m — nad droga klasy L lub D, za zgodgq zarzad-
cy tych drég.

4. Wysokosé skrajni nad chodnikiem lub $ciezka ro-
werowa powinna by¢ nie mniejsza niz 2,50 m, a w wy-
padku ich przebudowy albo remontu moze by¢ zmniej-
szona do 2,20 m.

5. Wymiary skrajni torowiska tramwajowego okre-
$laja Polskie Normy.

6. Wymiary skrajni drogi na obiekcie inzynierskim
okraglajg przepisy dotyczace warunkéw technicznych,
jakirn powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynier-
skie i ich usytuowanie.

Rozdziat 13
Skrzyzowania i zjazdy

§ 55. 1. W celu okreslenia wymagan technicznych
i uzytkowych wprowadza sie nastgpujacy podziat
skrzyzowan i zjazdow:

1) skrzyzowanie zwykte — nie zawiera na zadnym wlo-
cie v 'spy dzielacej kierunki ruchu lub srodkowego
pasa dzielgcego,

2) skrzyzowanie skanalizowane — zawiera co 1.3}-
mniej na jednym wilocie wyspe dzielacag lub srod-
kowy pas dzielacy ; do skrzyzowan skanalizowa-

nych zalicza sig takze ronda,

3) zjazd publiczny — okreslony przez zarzadce drogi
jako zjazd co najmniej do jednego cbiektu, w kto-
rym jest prowadzona dziatalno$é gospodarcza,
a w szczegolnosci do stacji paliw, obiektu gastro-
nomicznego, notelowego, przemystowego, han-
dlowego lub magazynowego,

4) zjazd indywidualny — okreslony przez zarzgdce
drogi jako zjazd do jednego lub kilku obiektow
uzytkowanych indywidualnie.

2. Zakres stosowania skrzyzowan, weztow i przejaz-
doéw drogowych na drogach poszczegolnych klas okre-
$la tabela:

Klasa drogi A S GP G ‘ Z L D
A w w w P(W) P P P
S w W W, {Sc) W, Sc P, (Sp) P P
GP W W, (Sc) W, Sc Sc,(W) Sc, (Sp) Sc, Sp Sz, Sp
G P.(W) W, Sc Sc, (W) Sc, Sz Sc, Sz Sc, Sz Sz
Y P P, (Sp) Sc, (Sp) S¢, Sz Sc, Sz Sc, Sz Sc, Sz
L P P Sc, Sp Sc, Sz Sc, Sz Sz Sz
D P P Sz, Sp Sz Sc, Sz Sz Sz
Oznaczenia w tabeli: Sp — skrzyzowanie tylko na prawe skrety,
W — wezel, ) P — przajazd drogowy (réznopoziomowy),
Sc — skrzyzowanie skanalizowane, {...) — rozwigzanie dopuszczalne wyjgtkowo w uzasadnio-
Sz — skrzyiowanie zwykle, nych wypadkach,

§ 58, Skrzyzowanie drég, jego uktad funkcjonainy,
przestrzenny i rozwiazanie techniczne powinno by¢ tak
zaprojektowane | wykonane, teby mogli z niego korzy-

staé¢ wszyscy uczestnicy ruchu, dla ktérych jest ono
przeznaczone, na warunkach ustalonych w rozporzg-
dzeniu | przepisach odrebnych.
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§ 57. 1. Parametry techniczne wiotu skrzyzowania
drogi klasy G i drég wyiszych klas z pierwszeistwem
przejazdu, z wyjatkiem ronda, powinny by¢ ustalone
na podstawie predkosci miarodajne;j.

2. Predko$¢ miarodajng wlotu, o ktérym mowa
w ust. 1, ustala sie jako réwna predkosci miarodajne;j
drogi, na ktérej ten wiot si¢ znajduje, jesli nie jest ona
wigksza niz 100 km/h. Jezeli predko$c miarodajna dro-
gi jest wigksza niz 100 km/h, nalezy ograniczyé pred-
ko$¢ na odcinku poprzedzajagcym skrzyzowanie do
okreslonej w projekcie organizacji ruchu i nie wigk-
szej niz 80 km/h, a za predko$é miarodajng wlotu przy-
ja¢ predkos$¢ ograniczona znakiem powigkszona
0 10 km/h lub 20 km/h, zgodnie z ustaleniami, o ktérych
mowa w § 13 ust. 1 pkt 3.

§ 58. 1. SkrzyZowanie na drodze klasy S powinno
by¢ skanalizowane. Rondo moze znajdowac¢ sie tylko
na poczatku lub koricu tej drogi. '

2. Predko$¢ miarodajna odcinka drogi poprzedzaja-
cego rondo, o ktérym mowa w ust. 1, powinna by¢
agraniczona do 50 km/h lub wyjatkowo do 60 km/h za
pomocg znakéw drogowych lub przez uksztattowanie
geometryczne drogi wymuszajace ograniczenie pred-
kosci ruchu,

§ 59. Na drodze klasy S oraz na nowej drodze klasy
GP lub G liczba wintéw skrzyzowania nie powinna byé

wieksza niz cztery, chyba Ze jest to skrzyzowanie typu
rondo.

§ 60. 1. Kat przeciecia osi drog na skrzyzowaniu po-
winien by¢ zblizony do kata 90°, z dopuszczalnym od-
chyleniem nie wiekszym niz 30°, jesli sg spetnione wy-
magania widocznosci na skrzyzowaniu okreslone w za-
taczniku nr 2.

2. Kat przeciecia toru jazdy pojazdéw z torem ruchu
pieszych lub rowerzystéw powinien by¢ zblizony do

kata 90°, z dopuszczalnym odchyleniem nie wigkszym
niz 10°.

3. W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych wa-
runkami miejscowymi, dopuszcza sie odstepstwoe od
warunkow, o ktorych mowa w ust. 1i 2, jesli beda spet-
nione pozostate warunki okre$lone w rozporzgdzeniu,

w szczegblnosci wymagania widocznosci i przejezdno-
$ci.

§ 61. Liczba paséw ruchu na wprost na odpowiada-
jacym sobie wilocie i wylocie skrzyzowania powinna
by¢ taka sama, jak na odcinku drogi przed skrzyzowa-
niem.

§ 62. 1. Uksztattowanie wysokosciowe powierzchni
jezdni skrzyzowania powinno by¢ dostosowane do po-
chylenia podtuznego i poprzecznego drogi z pierw-
szefhstwem przejazdu przy jednoczesnym zapewnieniu
sprawnego odprowadzenia wody opadowej ze skrzy-
zowania. W wypadku skrzyzowania drég bez pierw-
szenistwa przejazdu oraz ronda mozna wzajemnie do-
stosowaé pochylenia podiuzne i poprzeczne drég w ce-
lu zapewnienia sprawnego odprowadzenia wody.

2. Pochylenia podiuzne i poprzeczne drogi z pierw-
szenstwem przejazdu w miejscu wystegpowania skrzy-
zowania nie powinny by¢ wieksze niz 3% w wypadku
drég klasy S i GP, 3,5% — w wypadku drég klasy
G i Z oraz 4% — w wypadku drég klasy L i D. Na skrzy-
zowaniu poza terenernr zabudowy dopuszcza sie po-
chylenia drogi odpowiednio 4%, 5% i 6%.

3. Pochylenie podtuine drogi podporzadkowanej
nie powinno by¢ wigksze niz 3% na dtugosci co naj-
mniej 20 m od krawedzi jezdni drogi z pierwszefastwem
przejazdu, ‘

§ 63. Uktad geometryczny, rozwigzanie techniczne
oraz sposOb organizacji i sterowania ruchem na skrzy-

zowaniu powinny by¢ wzajemnie dostosowane do sie-
bie.

§ 64. 1. Na skrzyzowaniu skanalizowanym skos za-
tamania w planie krawedzi jezdni drogi nie powinien
by¢ wigkszy niz okreslony w tabeli:

Skos zatamania krawedzi jezdni przy predkosci miarodajnej*!
Usytuowanie skrzyzowania drogi (km/h)
<40 50 60 70 80 290
. . 1:16 1:20 i:25 1:30 1:40
Poza terenem zabudowy V00 G | ptis | ti2o0 | 200 | o1:30)
Na terenie zabudowy (1 ;)0 1:10 1:10 (} 13) (‘1| %(5)) -

*) Na drodze klasy Z lub L jest to predkosé projektowa, a w wypadku matego ronda jest to predkosc przy dojeidzie do ron-

da.
(...) W wypadkach okreslonych w ust. 2.

2, W wypadku przebudowy albo remontu skrzyzo-
wania, 8 takie na drodze na terenie zabudowy z ru-
chem uspokojonym skos zatamania krawedzi jezdni

moie byé zwigkszony do wartosci podanych w nawia-
sach w ust. 1 w tabeli.
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§ 65. 1. Pasy ruchu na skanalizowanym wilocie
skrzyzowania drég powinny mieé¢ szeroko$é taka, jak
przed skrzyzowaniem, a w wyjatkowych wypadkach
szeroko$¢ kazdego z nich moze byé pomniejszona:

1) nie wigcej niz 0 0,25 m — jezeli jest to grupa paséw
dla pojazdow jadacych na wprost,

2) nie wigcej niz 0 0,50 m — jezeli jest to grupa paséw
dla pojazdéw skrecajgcych w lewo lub w prawo.

2. Na skrzyzowaniu skanalizowanym o jednym pa-
sie ruchu na wprost na drodze z pierwszeristwem prze-
jazdu pas ten powinien mieé szerokos¢:

1) od 4,60 m do 5,00 m — jezeli jest ograniczony z obu
stron kraweznikami,

2) od 4,00 m do 4,50 m — jezeli jest ograniczony z jed-
nej strony kraweznikami,

3) taka jak pas ruchu — jezeli z obu stron nie jest ogra-
niczony kraweznikami,

4) taka jak pas ruchu — jezeli w strefie uspokojonego
ruchu jest ograniczony kraweznikami (z jednej lub
z obu stron) na dtugosci mniejszej niz 20 m,

3. Jezeli wystepuje jeden pas ruchu na wprost na
podporzgdkowanym wilocie drogi, powinien on mieé
szerokosé:

1) od 4,00 m do 4,50 m — jezeli jest ograniczony z jed-
nej lub z obu stron kraweznikami,

2) taka jak pas ruchu — jezeli z obu stron nie jest ogra-
niczony kraweznikami,

3) taka jak pas ruchu — jezeli w strefie uspokojonego
ruchu jest ograniczony kraweznikami z jednej lub
z obu stron na dtugosci mniejszej niz 20 m.

4, Warunki okreslone w ust. 2 i 3 nie dotycza wlo-
tow na skrzyzowaniu typu mini lub mate rondo, o kté-
rych mowa w § 75.

§ 66. 1. Dodatkowy pas dla pojazdow skregcajacych

w lewo na skrzyzowaniu powinien by¢ stosowany na:
1) wlocie drogi klasy S,
2) wlocie ulicy klasy GP.

2. Dodatkowy pas moie by¢ takze stosowany na

wlotach pozostalych drog klasy GP oraz drég klasy

G i Z, jezeli sa one dwujezdniowe lub wynika to z wa-
runkdw organizacji | bezpieczeristwa ruchu.

3. Dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajgcych w le-
wo powinien mieé:

1) odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci nie mniej-
szej niz okreslony w tabeli:

Predkos$¢ miarodajna drogi*’ (km/h) <50 60 70 80 20 100
Dtugo$¢ odcinka zmiany pasa ruchu {m) 15 20 30 40 50 55
*) W wypadku drogi klasy Z jest to predkos¢ projektowa.
2) odcinek zwalniania o dlugosci nie mniejszej niz okreslony w tabeli:
Pochylenie Dtugos¢ odcinka zwalniania (m) przy predkosci miarodajnej * (km/h)
podtuine wlotu (%) <50 60 70 80 90 100
-6 30 40 60 80 105 140
-4 25 35 55 70 90 120
-2 20 30 45 60 80 105
0 15 25 40 50 70 95
2 10 20 35 45 60 85
4 10 15 30 40 55 75
6 10 15 25 35 50 65

*! W wypadku drogi klasy Z jest to predkosé projektowa.

3) odcinek akumulacji o diugodci obliczonej na pod-
stawie miarodajnego natezenia ruchu pojazdéw
skrecajgacych w lewo, ktdre musza sie zatrzymaé,

teby umotliwié¢ przejazd pojazdom 2z pierwszen-
stwem przejazdu; dtugodé odcinka akumulacji nie

powinna by¢ mniejsza nit 20 m,
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4. Przy przebudowie albo’ remoncie skrzyzowa-
nia dopuszcza sig¢ zmniejszenie dtugosci odcinka
zmiany pasa ruchu, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 1,

do 20 m.

§ 67. 1. Dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajacych
W prawo na skrzyzowaniu powinien by¢ stosowany na:

1) wlocie drogi klasy S,

2) wiocie dwujezdniowe;j ulicy klasy GP,

3) wlocie drogi klasy GP lub G poza terenem zabudo-
wy o predkosci miarcdajnej wigkszej niz 90 km/h.

2. Dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajacych
w prawo moze by¢ takie stosowany na wiotach drog
klasy GP i G innych niz wymienione w ust. 1 oraz drog
klasy Z, jezeli wynika to z warunkow organizacji i bez-
pieczenstwa ruchu.

3. Dodatkowy pas dla pojazddéw skrecajgcych
w prawo, z zastrzezeniem ust. 5, powinien miec:

1) odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci okreslone;j
w 8 66 ust. 3 pkt 1,

2) odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz
okreslona w tabeli:

P.redko&?é Pochylgnie Dtugosé odcinka zwalniania (m)z)przy promieniu tuku skretu
miarodajna podtuzne w prawo® (m)
drogi® wlotu
(km/h) (%) <10 11—15 16—20 21—30 >30
-4 35 30 25 20 10
-2 30 25 20 15 10
60 0 25 20 15 10 10
2 20 15 10 — —
4 15 10 10 — —
-4 70 65 60 55 50
-2 60 55 50 45 40
80 0 50 50 45 40 35
2 45 45 40 35 30
4 40 40 35 30 25
-4 120 115 110 105 95
-2 105 100 a5 90 85
100 0 95 90 85 80 75
2 85 80 75 70 65
4 75 70 65 65 60

1 W wypadku drogi klasy Z Jest to predkosé projektowa.

2 Jeteli na wiocie jest wyznaczone przejécie dla pleszych lub skrzytowanie jest wyposazone w sygnalizacje swietlna, to na-
lety przyjqé dlugosé odcinka zwalniania jak dia promienia tuku réwnego 10 m.
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3) odcinek akumulacji, jesli skrzyzowanie jest wyposa-
zone w sygnalizacje $wietlng lub na jego wilocie
jest wyznaczone przejscie dla pieszych; dtugo$é

+ odcinka akumulacji powinna byé okreslona zgod-

nie z wymaganiami, o ktérych mowa w 8§ 66 ust. 3
pkt 3.

4. Przy przebudowie albo remoncie skrzyzowania
_dopuszcza sie zmniejszenie dtugosci odcinka zmia-

ny pasa ruchu, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 1, do
15 m.

5. Jezeli dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajgcych
w prawo, o ktérym mowa w ust. 3, nie wymaga odcin-
ka akumulacji i predko$¢ miarodajna drogi poza tere-
nem zabudowy jest mniejsza niz 90 km/h, dopuszcza sie
stosowanie dodatkowego pasa w postaci klina o skosie
nie wigkszym niz 1: 10 i dtugosci od 30 m do 50 m.

§ 68. 1. Dodatkowy pas ruchu na skrzyzowaniu
z prawej strony wylotu drogi z pierwszenstwem prze-
jazdu powinien byé stosowany na:

1) droudze klasy S oraz na dwujezdniowej drodze klasy
GP lub G poza terenem zabudowy, gdy miarodajne
natezenie ruchu pojazdéw skrecajacych w prawo
z wlotu podporzadkowanego jest wieksze niz
60 P/h i predkos¢ miarodajna na drodze z pierw-
szenstwem przejazdu jest wieksza niz 80 km/h,

2) ulicy klasy GP.

2. Dodatkowy pas moze by¢ takie stosowany na
drogach klasy GP i G innych niz wymienione w ust. 1,
jezeli wynika to z warunkow organizacji i bezpieczen-
stwa ruchu.

3. Dodatkowy pas ruchu, o ktérym mowa w ust. 1,
powinien mieé:

1) odcinek przyspieszania o diugosci nie mniejszej niz
100 m w wypadku ulicy klasy GP i w przedziale od
100 m do 200 m w wypadku drog klasy S, GPi G po-
za terenem zabudowy,

2) odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci okreslonej
w § 66 ust. 3 pkt 1.

§ 69. 1. Dodatkowy pas ruchu z lewej strony wylo-
tu mozna stosowaé¢ na dwujezdniowej drodze klasy
S lub GP, jes$li na skrzyzowaniu nie ma i nie przewiduje
sig sygnalizacji $wietlnej.

2. Dodatkowy pas ruchu, o ktérym mowa w ust, 1,
powinien mie¢:

1) odcinek przyspieszania o dtugosci nie mniejszej niz
100 m,

2) odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci okre$lone;j
w 8§ 66 ust. 3 pkt 1.

§ 70. Ksztalt i rozmiary pasa lub grupy paséw ruchu
dla pojazdéw skrecajgcych na skrzyzowaniu powinny
by¢ dostosowane do struktury rodzajowej pojazdow
i organizacji ruchu.

§ 71. Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojaz-
ddéw skrecajgcych w prawo na skrzyzowaniu zwyktym
powmna byé ksztattowana za pomocy tuku kotowego
0 promieniu nie mniejszym niz:

1) 6,0 m — na wlocie drogi klasy L lub D,
2) 8,0 m — na wlocie drogi kiasy G lub Z,
3) 10,0 m — na wlocie drogi klasy GP.

§72. 1. Wewnetrzna krawed? pasa lub grupy paséw
ruchu dla pojazdéw skrecajacych w prawo na skrzyzo-
waniu skanalizowanym powinna by¢ ksztattowana za
pomoca tuku kotowego lub krzywej koszowej.

2. Promien tuku kotowego nie powinien byé mniej-
szy niz 15 m w wypadku wlotu z drogi klasy S
i 10 m w wypadku wlotu z pozostatych kias drog.

3. Krzywa koszowg o stosunku promieni R, : R, : R,
=n:1:m,gdzie ni mwynosi 2 lub 3, mozna stosowac,
jesli utatwia ona ruch pojazdom skrecajgcym w prawo,
a jednoczesnie nie pogarsza warunkdw ruchu na przej-
$ciach dla pieszych oraz nie utrudnia obserwacji pojaz-
déw relacji kolidujacych. Srodkowy promien krzywej
koszowej nie powinien byé mniejszy niz 9 m, a katy
srodkowe poczatkowego i koncowego tuku powinny
mieé po 15°.

§ 73. Wewnetrzna krawedz pasa lub grupy paséw
ruchu dla pojazdow skrecajacych w lewo na skrzyzo-
waniu skanalizowanym powinna by¢ ksztattowana za
pomoca tuku kotowego lub kombinacji odcinka proste-
go i tukdw kotowych o promieniach w przedziale od
10 m do 40 m, w zalezno$ci od klasy drogi, jej przekro-
ju poprzecznego oraz geometrii skrzyzowania.

§ 74, Szerokos$¢ jednego pasa ruchu dla pojazdow
skrecajgcych w lewo lub w prawo na skrzyzowamu ska-
nalizowanym nie powinna by¢ mniejsza niz okreslona
w tabeli:

Promien skretu (m) 8 10 12

15 20 25 30 40

Szerokosé {m) 7,0 8,6 8,0

55 5,0 4,5 4,2 4,0
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§ 75. Wymiary i zakres stosowania rond:

Srednica wyspy | Srednica zewnetrzna :

Typ ronda érodkowej (m) ronda (m) Zakres stosowania

mini? 3—5 mniejsza niz 22 osiedla

mate 10(6)—28(335) | 26(22)—4o0(45) | 9rogiklasy GP?, G, Zi L: wloty do miast, strefy pod-
miejskie, osiedla miejskie, poza terenem zabudowy

érednie 28— 50 4‘f—65 drogi klasy GP? i G: poza terenem zabudowy, strefy

podmiejskie, wloty do miast
"duze wigksza niz 50 wigksza niz 65 drogi klasy S3, GP i G: poza terenem zabudowy

) Wyspa érodkowa przejezdna lub czeéciowo przejezdna.

2) W uzasadnionych wypadkach na drogach jednojezdniowych.

3 W uzasadnionych wypadkach na poczgiku lub konicu drogi klasy S.
(...) Oznacza wartosci dopuszczalne w uzasadnionych wypadkach.

§ 76. 1. Wyspa kanalizujaca ruch na skrzyzowaniu
powinna mieé:

1) ksztatt dostosowany do toréw ruchu pojazddw,

2) wymiary dostosowane do funkcji przez nig petnio-
nych, a w szczegolnosci jej szerokosé w miejscu
wyznaczonej strefy oczekiwania pieszych nie po-
winna byé mniejsza niz 2,0 m.

2. Krawedzie wyspy wyodrebnionej z jezdni powin-
ny byé wyniesione ponad powierzchnig jezdni na wy-
soko$¢ nie mniejsza niz 6 cm z wytgczeniem tej czesci
wyspy, na ktérej wyznaczono przejécie dla pieszych lub
przejazd dla rowerzystow.

3. Wyspa kanalizujgca ruch wyodrebniona z jezdni
powinna wyrainie réznié sie od jezdni, a umieszczone
na niej urzadzenia lub ziele nie powinny ograniczaé
wymaganego pola widocznosci.

4, Urzadzenia organizacji ruchu umieszczone na
wyspie powinny byé odsuniete od krawedzi pasa ru-
chu na odlegto$¢ okreslong w przepisach w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych.

5. Wyspa kanalizujgca ruch nie wyodrebniona
z jezdni powinna byé¢ wytaczona z ruchu i wyznaczona
zgodnie z przepisami w sprawie znakow i sygnatow
drogowych.

§ 77. Zjazd z drogi powinien byé zaprojektowany
i wybudowany w sposéb odpowiadajacy wymaga-
niom wynikajgcym z jego usytuowania i przeznaczenia,
a w szczegoélnosci powinien byé dostosowany do wy-
magan bezpieczeristwa ruchu na drodze, wymiaréw
gabarytowych pojazdéw, dla ktérych jest przeznaczo-
ny, oraz do wymagan ruchu pieszych.

§ 78. 1, Zjazd publiczny powinien by¢ usytuowany
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w § 113 ust. 7.
2. Zjazd publiczny:
1) powinien mieé:

a) szerokosé nie mniejszg niz 5,0 m, w tym jezdnie
o szerokosdci nie mniejszej ni 3,6 m I nie wigksza
niz szerokod¢ jezdni na drodze,

b) nawierzchnie twarda w granicach pasa drogo-
wego, .

¢) przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi
wyokragione tukiem kotowym o promieniu nie
mniejszym niz 5 m,

d) pochylenie podtuine zjazdu w obregbie korony
drogi dostosowane do jej uksztattowania,

e) na dlugosci nie mniejszej niz 7,0 m od krawedzi
korony drogi pochylenie podtuine zjazdu nie
wigksze niz 5%, a na dalszym odcinku — nie
wieksze niz 12%,

2) z nowej drogi klasy GP lub G do stacji paliw powi-
nien by¢ wyposazony w dodatkowe pasy dla pojaz-
dow skrecajacych z tej drogi,

3) z drogi klasy GP, G lub Z do obiektu wymienionego
w 8§ 55 ust. 1 pkt 3, w wypadku uzasadnionym
wzgliedami bezpieczenstwa ruchu, moze by¢ wypo-
sazony w dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw
skrecajacych z tej drogi, w szczegdlnosci gdy mia-
rodajne natezenie ruchu na drodze przekracza
400 P/h.

§ 79. Zjazd indywidualny powinien mie¢:

1

~—

szerokos¢ nie mniejszg niz 4,5 m, w tym jezdnig
o szerokos$ci nie mniejszej niz 3,0 m i nie wiekszej
niz szerokos$¢ jezdni na drodze,

2) nawierzchnig co najmniej twardg w granicach pasa
drogowego,

3) przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wy-
okraglone tukiem kotowym o promieniu nie mniej-
szym niz 3 m, lub skosem 1 : 1, jezeli jest to zjazd
z ulicy,

4) pochylenie podtuine zjazdu w obrgbie korony dro-
gi dostosowane do jej uksztattowania,

5) na dtugosci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi ko-
rony drogi pochylenie podtuine nie wigksze niz
6%, a na dalszym odcinku — nie wigksze niz 15%.
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Rozdziat 14
Wezly drogowe

§ 80. 1. W celu okreslenia wymagan technicznych
i uzytkowych wprowadza sie¢ nastepujgcy podziat we-
ztow :

1) bezkolizyjny typu WA — na ktérym nie wystepuje
przecinanie toréw jazdy, a relacje skretne sg reali-
zowane tylko jako manewry wytaczania, wiaczania
i przeplatania sie potokéw ruchu,

2) cze$ciowo bezkolizyjny typu WB — na ktorym wy-
stepuje przecinanie toréw jazdy niektorych relacji
na jednej z drég; w ramach wezta funkcjonuje
wowczas na tej drodze skrzyzowanie lub zespét
skrzyzowan, jednak relacje o dominujgcych nateze-
niach sg prowadzone bezkolizyjnie,

3) kolizyjny typu WC — na ktérym tylko jezdnie drog
krzyzujg sie w roznych poziomach, natemiast rela-
cje skretne na obu drogach odbywaja sie na skrzy-
Zowaniach.

2. Zakres stosowania weztow, o ktérych mowa
w ust. 1, okreslono w tabeli:

Klasa drogi A GP G
WA WA WA, WB (WB)
S WA WA, WB wWB, WC WB, wC
GP WA, WB wWB, WC WB, WC (WB, WC)
G (WB) WB, WC (WB, WC) (WB, WC)

Oznaczenia w tabeli:
WA, WB, WC — typ wezla,

(...} — Rozwigzanie dopuszczalne w uzasadnionych wypadkach.

§ 81. Wezet, jego uktad funkcjonalny i przestrzenny,
rozwigzanie techniczne i materiatowe elementéw bu-
dowlanych powinny byé zaprojektowane i wykonane
w sposdb umoiliwiajgcy przejazd kazdego typu pojaz-
du dopuszczonego do ruchu na podstawie przepiséw
prawa o ruchu drogowym.

§ 82. 1. W weizle mozna usytuowacé stacje poboru
optat, zwane dalej ,,SPO”, zgodnie z przepisami odreb-
nymi.

2. Usytuowanie SPO w wezle powinno by¢ dosto-
sowane do uktadu wezta i nie powinno ogranicza¢ je-
go wiasciwosci uzytkowych okreslonych w rozporza-
dzeniu.

3. W weile nie powinny byé usytuowane zadne
obiekty ustugowe, do kidrych wjazd odbywatby sie
z wykorzystaniem taczric jako dojazdow.

§ 83. W weile typu WA:!

1) wyjazd i wjazd powinny by¢ usytuowane po prawe;j
stronie jezdni droyi,

2) wyjazd z jezdni drogi powinien by¢ usytuowany
przed wjazdem na te jezdnie,

3) wyjazd powinien byé wyposazony w pas wylacza-
nia, z zachowaniem wymagan, o ktérych mowa
w § 94,

4) wjazd powinien byé \wyposazony w pas wiaczania,
z zachowaniem wymagan, o ktérych mowa w § 986,

§ 84. W weile typu WB:

1) droga wyzszej klasy, a przy drogach tej samej klasy
droga o wigkszym miarodajnym natezeniu ruchu,
powinna by¢ prowadzona bez zaktécen, natomiast
do warunkdw lokalnych powinna by¢ dostosowa-
na droga nizszej klasy lub przy drogach tej samej
klasy droga o mniejszym miarodajnym natezeniu
ruchu,

2) wyjazd z jezdni drogi, na ktérej relacje skretne od-
bywaja sie bezkolizyjnie, powinien poprzedzaé
wjazd na nia,

3) wyjazd i wjazd na jezdnie drogi, na ktérej relacje
skretne odbywaja sie bezkolizyjnie, powinny by¢
usytuowane po prawej stronie tej jezdni,

4) wyjazd i wjazd, o ktérych mowa w pkt 3, powinny
byé wyposazone w pasy wytaczania i wtaczania,
z zachowaniem wymagan, o ktérych mowa w § 94
i 896,

5) potaczenie tacznicy z drogg nizszej klasy powinno
odbywaé si¢ na skrzyzowaniu,

6) wjazd na jednojezdniowg droge niiszej klasy powi-
nien odbywaé sie na skrzyzowaniu.
§ 85. W wetile typu WC:

1) moina stosowaé, odpowiednio do potrzeb, taczni-
ce P4 lub dwie tacznice P1, o ktérych mowa w § 87,
rozdzielone pasem dzielacym,

2) potaczenie tacznic 2 drogg powinno odbywad sie na
skrzyzowaniu.

§ 86. Graniczne predkosci projektowe tacznic na
weztach okresla tabela:
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Typ Lacznice na wezlach typu WA tacznice na weztach | tacznice na weztach
typu WB typu WC
tacznicy prowadzone dopasowane
swobodnie
,, Vp=60-80km/h| ;s Vp=50-60 km/h 2) Vp = 40-50 km/h
Bezposredni E ; -
e « | 2
Vp = 560-70 km/h
por. | o= : e _
bezposredni E
ik
y  Vp=40km/h 9 Vp = 30-40 kmth | ., ) Vp = 30-40 km/h
Posredni E \

: L

: y

H i . N,

T e b2 premerrosspaev e etz | e T -

Vp=60-80km/n| 9 yp = 40.60 kmih
Bezposredni Jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce ;7\
..i ......................

Y tacznice zaczynajace sig pasem wytaczania i koficzace sie pasem wtaczania.

2 tacznice zakonczone na jednym koncu skrzyzowaniem.
3 tacznice zakoficzone na obu konficach skrzyzowaniami.

§ 87. 1. Jednopasowa tacznica jednokierunkowa,
oznaczona dalej symbolem ,P1", powinna mieé:

1) jezdnig wraz z opaskami o szerokos$ci nie mniejszej
niz 6,0 m,

2) obustronne gruntowe pobocza, kazde o szeroko$ci
nie mniejszej niz 1,0 m.

2. Dwupasowa tacznica jednokierunkowa, oznaczo-
na dalej symbolem ,P2”, powinna mieé:

1) jezdnie wraz z opaskami o szerokos$ci nie mniejszej
niz8,0 m,

2) obustronne gruntowe pobocza, kazde o szeroko$ci
nie mniejszej niz 1,0 m,

3. Dwupasowa tgcznica jednokierunkowa z pasem
awaryjnym, oznaczona dalej symbolem ,P3”, powinna
mieé:

1) jezdnie wraz z opaska z lewej strony razem o szero-
kosci nie mniejszej niz 7,5 m,

2) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m po prawej stronie
jezdni,

3) obustronne gruntowe pobocza, kazde o szerokosci
nie mniejszej niz 1,0 m.

4. Dwupasowa tacznica dwukierunkowa, oznaczo-
na dalej symbolem ,P4”, powinna mie¢:

1) jezdnig wraz z opaskami o szerokosci nie mniejsze;j
niz 8,0 m,

2) obustronne gruntowe pobocza, kazde o szerokosci
nie mniejszej niz 1,0 m.

5. W wypadku wezta na drodze klasy S lub na dro-
gach nizszych klas dopuszcza sie zmniejszenie szeroko-
$ci jezdni tacznic nie wigcej niz o 1,0 m.



Dziennik Ustaw Nr 43

- 2396 —

Poz. 430

-

6. Typ tgcznicy powinien by¢ dostosowany do
przewidywanego natezenia ruchu oraz dtugosci taczni-
cy.

& 88. 1. Jezdnia wraz z opaskamii ha tacznicy P1, P2
lub P3 powinna mieé na odcinku prestym w planie jed-
nostronne pochylenie poprzeczne nie mniejsze niz 2%
i nie wigksze niz 3%.

2. Jezdnia wraz z opaskami na tacznicy P4 powinna
mieé na odcinku prostym w planie dwustronne pochyle-
nie poprzeczne, nie mniejsze niz 2% i nie wigksze niz 3%.

3. Jezdnia wraz z opaskami na tacznicy P1, P2, P3
lub P4 powinna mie¢ na tuku kotowym w planie jedno-
stronne pochylenie poprzeczne o wartosci okreslonej
w tabeli :

;gfg&gﬁa Wartos$¢ promienia tuku w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdni

tacznicy

(km/h) 2% 3% 4% 5% 6% 7%
80 >580 420—579 350—419 290—349 270—289 250—269
70 2365 290—364 235—289 215—234 195—214 185—194
60 2250 190—249 155—189 140—154 130—139 120—129
50 2160 125—159 100—124 90—99 85—89 75—84
40 295 75—94 60—74 5559 50-—54 45—49
30 >60 50—59 40—49 35—39 30—34 25—29

4, Zachowanie wartosci pochylenia poprzecznego
jezdni tacznicy, o ktérym mowa w ust. 11 2, nie jest wy-
magane na krzywych przejsciowych i na prostych
przejsciowych przed i za tukiem kotowym, na ktérych
nastepuje zmiana kierunku pochylenia poprzecznego.
Strefy te powinny by¢é tak ksztattowane, zeby byt za-
pewniony sprawny odptyw wody.

8 89. 1. Szerokos¢ jezdni tgcznicy powinna byé
zwigkszona na tuku kotowym w planie ¢ promieniu
R mniejszym niz 150 m o wartos¢ :

1) 50/R — na tacznicy P1,
2) 70/R — na tacznicy P2, P3 lub P4,

2. Zwigkszenie szerokosci jezdni, o ktorym mowa
w ust. 1, wykonuje sie na krzywej przej$ciowej lub na
prostej przej$ciowej, jesli krzywa przejsciowa nie wy-
stepuje.

& 90. 1. O$ jezdni tacznicy w planie powinna skta-
daé sie z odcinkéw prostych i odcinkéw krzywolinio-
wych.

2. Odcinek krzywoliniowy moze zawierac¢ tuk koto-
wy, kombinacje tukdw kotowych i krzywych przejscio-
wych, a takze inne rodzaje krzywych.

3. tacznica powinna by¢ zaprojektowana i wykona-
na w taki sposéb, zeby byto zachowane bezpieczen-
stwo pojazdu poruszajgcego sie z predkoscia projekto-
wa po mokrej nawierzchni.

4. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 3, uznaje sie
za spetnione, jezeli :

1) wartosci promienia tuku kotowego w planie oraz
pochylenia poprzecznego jezdni tacznicy odpowia-
dajg wymaganiom okreslonym w 8 88 ust. 3,

2) parametry geometryczne tacznicy nie przekraczaja
wartosci okreslonych w tabeli:

Predkosé | Najmniej- Najwigksze pochylenie podtuine (%) Najmn;?{)siiy;;gm;izgﬂz:’n;" prze-

projekto- szy

, cvzv:ic i?;?:,?g:f tacznicy wyjazdowej tacznicy wjazdowej wypuktego -

L I LT P e e el e
80 100 5 4 4 5 4500 3000 2000
70 90 5 4 4 5 3200 2000 1400
60 75 6 5 5 6 2700 1700 1000
50 60 6 5 5 6 1400 1000 750
40 40 6 6 6 7 700 500 500
30 25 6 6 6 7 500 200 250
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3) odlegioéé widocznosci na tacznicy jest nie mniejsza
niz okreslona w §168.

§ 91. 1. Jezdnig zbierajaco-rozprowadzajacqa moina
stosowac na weile lub na odcinku drogi miedzy wezta-
mi, jezeli taka potrzeba wynika z klerunkowego rozkta-
du ruchu lub usytuowania wyjazdéw i wjazdéw.

2. Predko$¢ projektowa jezdni zbierajaco-rozpro-

wadzajacej powinna wynosié 60 km/h, a wyjatkowo
70 km/h lub 80 km/h.

3. Jezdnia zblerajqco -rozprowadzajaca powinna
by¢ jednokierunkowa i w zalezno$ci od miarodajnego

natezema ruchu mieé przekréj poprzeczny taki jak tgcz-
nica P1, P2 albo P3.

4. Uksztattowanie jezdni zbierajgco- rozprowadzajq-
cej w planie i w przekro;u podtuznym powinno odpo-

wiada¢ wymaganiom dotyczacym tacznic, o ktdrych
mowa w § 90.

§ 92. Pochylenia poprzeczne gruntowego pobocza
tgcznicy i jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej powinny
by¢ ustalone z zachowaniem warunkéw, o ktérych mo-
waw 837 ust.2i3.

§ 93. Pochylenia skarp nasypow i wykopow taczni-
cy i jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej powinny by¢

ustalone z zachowaniem warunkéw, o ktérych mowa
w § 42,

8 94. 1. Wyjazd w wezle typu WA oraz wyjazd z dro-
gi klasy A, S i GP w weile typu WB powinny mieé, z za-
strzezeniem ust. 2, réwnolegte pasy wytaczania.

2. Do pasa wytgczania, o ktérym mowa w ust. 1, na-
lezy :

1) klin, na ktérego dtugosci pas wytgczania uzyskuje
petng szerokosc,

2) odcinek zwalniania, ktérego dtugosé jest mierzona
od konca klina do poczatku tuku kotowego taczni-
cy.

3. Pas wytaczania na tacznice P1, P2 lub P3, powi-
nien mied:
1) klin o diugosci nie mniejszej niz:

a) 100 m — jezeli predkosé miarodajna drogi jest
wieksza niz 110 km/h,

b)75 m — przy predkosci miarodajnej drogi
110 km/h lub 100 km/h,

¢) 50 m — w pozostatych wypadkach,

2) odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz
okre$lona w tabeli :

Roéznica Dtugosé odcinka zwalniania (m) przy pochyleniu podtuznym pasa wytaczania

predkosci :

AV (km/h) -5% -4% -3% -2% 0% 2% 3% 4%
60 280 250 230 210 190 170 160 150
50 250 230 210 190 170 150 140 130
40 220 200 180 170 150 130 120 110
30 170 160 150 140 120 110 100 90
<20 120 110 100 95 85 75 70 65

Oznaczenia: AV=0,75x V_ -V
gdzie: V,, — predkos¢ miarodajna drogi w km/h,
Vp — predkos$¢ projektowa tacznicy w km/h.

4. Odcinek zwalniania, o ktérym mowa w ust. 3
pkt 2, powinien mie¢ pas ruchu o szerokosci 3,5 m,
jesli predkosé projektowa drogi jest wieksza od
80 km/h, i 3,0 m w pozostatych wypadkach oraz pas
awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co
najmniej 0,6 m, w zaleznosci od tego, ktéry z elemen-
téw wystepuje na tgcznicy.

5. Podwdjny pas wytaczania na tacznice P3, bez
zmniejszenia liczby pasow ruchu na jezdni drogi, powi-
nien mieé ;

1) klin o diugosci nie mniejszej niz:

a) 200 m — jezell predkoé¢ miarodajna drogi jest
wieksza niz 110 km/h,

b) 150 m — przy predkosci miarodajnej drogi
110 km/h lub 100 km/h,

¢) 100 m — w pozostatych wypadkach,

2) wspding krawed?z pasa wytgczania o petnej szero-
kosci i jezdni drogi, o dtugosci nie mnieiszej niz
400 m.

6. Podwdjny pas wylaczania na tacznice P3, ze
zmniejszeniem o jeden liczby pasdw ruchu na jezdni
drogi, powinien mieé :

1) klin o dtugosci nie mniejszej niz:

a) 100 m — jezeli predko$é miarodajna drogi jest
wigksza niz 110 km/h,
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b}75 m — przy predkosci miarodajnej drogi
110 km/h,

¢) 50 m — w pozostatych wypadkach,

2) wspéling krawedz pasa wytaczania o petnej szero-
koéci i jezdni drogi, o dtugosci nie mniejszej niz
450 m.

7. Odcinek, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 2 i ust. 6
pkt 2, powinien mie¢ dwa pasy ruchu o szerokosci nie

mniejszej niz 7,0 m oraz pas awaryjny o szerokosci
2,0m.

8. Pas wytlaczania, o ktérym mowa w ust. 3, powi-
nien mieé¢ wspdlng krawedz odcinka pasa o petnej sze-
rokosci i jezdni drogi klasy A lub S, o dtugosci nie
mniejszej niz 200 m przy predkosci miarodajnej
139 km/h, nie mniejszej niz 175 m przy predkosci mia-
rodajnej 110 km/h i nie mniejszej niz 150 m przy pred-
kosci miarodajnej ponizej 110 km/h. W odniesieniu do
jezdni drég klas GP i G wymienione dtugosci nie po-
winny byé mniejsze niz odpowiednio 150 m,
125 mi 100 m.

9. W wypadku dobrej widocznos$ci wyjazdu z jezdni
drogi na tacznice P1 moze byé stosowany kierunkowy
pas wytaczania, jezeli predkos$é projektowa drogi jest
mniejsza niz 120 km/h. Kierunkowy pas wytaczania po-
winien mie¢ :

1) skos 1: 30 z klinem o diugosci 75 m,

2) odcinek zwalniania o diugosci nie mniejszej ni2
okreslona w tabeli w ust. 3 pkt 2; jego dlugosé jest
mierzona od kofica klina do poczatku tuku kotowe-
go tacznicy,

3) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o sze-
rokosci co najmniej 0,5 m, w zaleznosci od tego,
ktory z elementéw wystepuje na tacznicy.

10. Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wyta-
czania oraz jego uksztattowanie w planie sytuacyjnym
powinny by¢ dostosowane do pasa ruchu, przy ktérym
sie on znajduje.

11. Wyjazdy z drég w wetle typu WC mogq mieé
dodatkowe pasy ruchu, ktére sg czescig skrzyzowan na
tych drogach.

§ 95, 1. Wyijazd z tgcznicy i z jezdni zbierajaco-roz-
prowadzajgcej, z zastrzezeniem ust. 8, powinny mieé
rownolegte pasy wytaczania.

2. Pas wytaczania z tacznicy P1 na tacznice P1 powi-
nien mieé:

1) klin o dtugosci nie mniejszej niz 60 m,
2) odcinek zwalniania o dtugoéci nie mniejszej niz

160 m, jeieli jest to wezet typu WA, i nie mniej-
szej niz 100 m w pozostalych wypadkach,

3. Odcinek zwalniania, o ktorym mowa w ust. 2
pkt 2, powinien miec¢ pas ruchu o szerokoéci 3,0 m oraz
opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m.

4, Pas wytaczania z tacznicy P2 lub P3 na tacznice
P1 powinien mie¢:

1) klin o dtugoséci nie mniejszej niz 60 m,

2) odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz
150 m, jezeli jest to tacznica P3, i nie mniejszej niz
100 m, jezeli jest to tacznica P2.

5. Odcinek zwalniania, o ktérym mowa w ust. 4
pkt 2, powinien mie¢ pas ruchu o szerokosci 3,0 m oraz
opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m.

6. Pas wytaczania z tacznicy P3 na tacznice P3 powi-
nien mieé:

1) klin o dtugosci nie mniejszej niz 60 m,
2) odcinek zwalniania o wymiarach jak w ust. 4 pkt 2.

7. Odcinek zwainiania, o ktérym mowa w ust. 6
pkt 2, powinien mieé¢ dwa pasy ruchu oraz pas awaryj-
ny o szerokosciach jak na tacznicy P3.

8. W wypadku dobrej widocznosci wyjazdu z tacz-
nicy lub jezdni zbierajaco-rozprowadzajgcej w weile ty-
pu WA lub WB :

1) dtugosci klina i odcinka zwalniania na pasie wyla-
czania moga by¢ nawet o potowe krotsze,

2) moze by¢ stosowany kierunkowy pas wylaczania.

9. Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wytacza-
nia oraz jego uksztattowanie w planie sytuacyjnym, po-
winny byé dostosowane do jezdni facznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajacej.

§ 96. 1. Wjazd w wetle typu WA oraz wjazd na dro-
ge klasy A, S lub GP w weizle typu WB powinny mieé
rownolegte pasy wilaczania, z zastrzezeniem ust. 9,
umieszczone z prawej strony jezdni krzyZujacych sig
drég.

2. Do pasa wtaczania, o ktorym mowa w ust. 1, na-
lezy:

1) odcinek przyspieszania, ktérego diugosé jest mie-
rzona od konca tuku kotowego na tacznicy do po-
czatku klina,

2) klin, na ktoérego dtugo$ci zanika pas wigczania.

3. Pas witaczania z tacznic P1 lub P2 powinien mieé:

1) odcinek przyspieszania o dtugosci nie mniejszej niz
okreslona w tabeli:
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p}?gczi%céiu Dtugos¢ odcinka przyspieszania (m) przy pochyleniu podtuznym pasa wiaczania
AV (km/h) -5% -4% -3% ~2% 0% 2% 3% 4%

60 190 200 210 230 270 340 3390 450

50 170 180 200 210 250 320 370 430

40 150 160 180 190 230 290 330 400

30 130 140 150 160 200 250 290 350

<20 90 100 1 1q 120 160 200 240 300

Oznaczenia: AV=0,75x V, - V.
gdzie: V,, — predkos$¢ miarodajna drogi w km/h,
Vp - predkos$é projektowa tacznicy w km/h.

2) klin o dtugosci nie mniejszej niz:

a) 100 m — jezeli predko$é miarodajna drogi jest
wigksza niz 110 km/h,

b}75 m — przy predkosci miarodajnej drogi
110 km/h lub 100 km/h,

c) 50 m — w pozostatych wypadkach.

4. Odcinek przyspieszania, o ktérym mowa w ust. 3
pkt 1, powinien mieé pas ruchu o szerokosci 3,5 m, je-
$li predko$é projektowa drogi jest wigksza od
80 km/h, i 3,0 m w pozostatych wypadkach oraz pas
awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co
najmniej 0,5 m, w zaleznosci od tego, ktéry z elemen-
tow wystepuje na tacznicy.

5. Pas wiaczania, o ktérym mowa w ust. 3, powi-
nien mie¢ wspdlng krawedz odcinka pasa o petnej sze-
rokosci i jezdni drogi klasy A lub S, na dtugosci nie
mniejszej niz 250 m przy predkosci miarodajnej drogi
130 km/h, nie mniejszej niz 200 m przy predkosci mia-
rodajnej drogi 110 km/h i nie mniejszej niz 150 m przy
predkosci miarodajnej drogi ponizej 110 km/h. W od-
niesieniu do jezdni drég klas GP i G wymienione dtu-
gosci nie powinny byé mniejsze niz odpowiednio
200 m, 150 m i 100 m.

6. Podwdjny pas wtaczania z tacznicy P3 powinien
mieé:

1) dwa nastgpujace po sobie odcinki rownolegtego
wzgledem krawedzi jezdni drogi pasa wtaczania,
kazdy o dtugosci nie mniejszej niz 500 m,

2) kliny na koncach odcinkéw, o ktéryéh mowa
w pkt 1, diugosci nie mniejszej nii:

a) 100 m — jezeli predkosé miarodajna drogi jest
wigksza niz 110 km/h,

b)75 m ~— przy predkosci miarodajnej drogi
110 km/h lub 100 km/h,

¢) 50 m — w pozostatych wypadkach,
3) szeroko$é:

a) 7,0 m — dwoch paséw ruchu na pierwszym od-
cinku przyspleszania,

b} 3,5 m — pasa ruchu na drugim odcinku,
4) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.

7. Podwojny pas wtiaczania z {gcznicy P3, ze zwiegk-
szeniem o jeden liczby pasoéw ruchu na drodze, powi-
nien mieé: ‘

1) odcinek rownolegtego wzgledem krawedzi jezdni
pasa wigczania, o dtugosci nie mniejszej niz 500 m,

2} klin o dtugosci nie mniejszej niz:

a) 100 m — jezeli predkosé miarodajna drogi jest
wieksza niz 110 km/h,

b)75 m — przy predkosci miarodajnej drogi
110 km/h tub 100 kmy/h,

c) 50 m - w pozostalych wypadkach,

3) pas ruchu na odcinku przyspieszania o szerokosci
35m,

4) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.

8. Pochylenie podtuine i poprzeczne pasa wtacza-
nia oraz jego uksztattowanie w planie sytuacyjnym po-
winny byé dostosowane do pasa ruchu, przy ktérym
sie on znajduje.

9. Pas wtaczania, o ktérym mowa w ust. 1, powi-
nien by¢ stosowany, jezeli droga w obrebie wjazdu jest
dwujezdniowa. W wypadku drogi jednojezdniowej po-
winien by¢ stosowany dodatkowy pas ruchu jak na
skrzyzowaniu.

10. Wjazdy na drogi w weile typu WC moga mieé
dodatkowe pasy ruchu, ktore sq czescig skrzyzowan na
tych drogach.

§ 97. 1. Wjazd na tacznice lub jezdnie zbierajaco-

-rozprowadzajgcq powinien mieé réwnolegty pas wita-
czania.

2. Pas wiaczania, o ktérym mowa w ust. 1, powi-
nien mieé:

1) odcinek przyspieszania o dtugosci nie mniejszej niz
90 m i szerokosci 3,0 m oraz opaske o szerokosci co
najmniej 0,5 m,



